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DUPLICAGAO DAS LINHAS DA POVOA (P) E DE TROFA (T)
SISTEMA DE METRO LIGEIRO DA AREA METROPOLITANA DO PORTO
ESTUDO PREVIO
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

RESUMO NAO TECNICO

1. INTRODUGAO E METODOLOGIA
1.1. ENQUADRAMENTO E OBJECTIVOS

O Estudo de Impacte Ambiental (EIA) da Duplicagédo das Linhas da Pévoa (P) e de Trofa
(T) integradas no Sistema de Metro Ligeiro da Area Metropolitana do Porto (SML) foi
elaborado, na fase de Estudo Prévio, pela COBA, S.A. Consultores de Engenharia e
Ambiente, para a Sociedade do Metro do Porto, S.A., tendo em atencdo os aspectos
especificos do empreendimento e da regido atravessada, bem como as recomendacgbes e
solicitagcdes adicionais referidas pelas entidades locais e regionais.

O estudo foi elaborado em conformidade com a legislagdo ambiental em vigor, nomeadamente
o Decreto-lei n.° 69/2000 de 3 de Maio, que estabelece o regime do AIA em Portugal e que
transpde para a legislacdo portuguesa a directiva Comunitaria, e pela Portaria
n.° 330/2001 de 2 de Abril.

O presente documento, Resumo “N&o” Técnico, visa apresentar, de forma sintética e em
linguagem clara e no técnica, de modo a poder ser apreendido na generalidade, as principais
observacdes, recomendagbes e conclusées do EIA. Informagbes mais detalhadas sobre os
estudos ambientais realizados, s&o apresentadas nos Tomos | e |l do Volume | - Relatorio
Sintese do EIA da Duplicagéo das Linhas P e T do Metro do Porto.

Os estudos foram desenvolvidos no sentido de avaliar os principais impactes ambientais,
positivos e negativos, directos e indirectos, associados as fases de construgéo e de exploragéo
da duplicacdo destas linhas, tendo em atengdo a natureza da area atravessada, onde

predominam espacos de ocupagio densa a par de espagos de dominancia rural e alguns usos
sensiveis.
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O EIA foi realizado entre os meses de Janeiro e Abril de 2002, sendo que os estudos das
diversas especialidades foram efectuados entre Janeiro e Marco e a producéo dos relatérios foi
efectuada em Abril, envolvendo uma vasta equipa Técnica coordenada pelo Servico de
Ambiente da COBA S.A., empresa com vasta experiéncia na execugdo de estudos desta
natureza, em Portugal e no estrangeiro, destacando-se a avaliagdo ambiental de infra-
estruturas similares aquela objecto de estudo.

1.2. ANTECEDENTES DO PROJECTO

Os estudos ambientais do Metro do Porto tiveram inicio em 1996, altura em que foi efectuada
uma avaliagéo preliminar das propostas de rede apresentadas no Concurso Publico.

Em 1997/8 desenvolveram-se estudos ambientais da Solugdo de Referéncia, os quais foram
compilados no EIA desenvolvido pela COBA em 1997, o qual subsidiou o processo de
Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA). No decurso desse processo, e fungéo das alteragbes
enquadradas no Projecto de Execugéo, e incluidas na Solugao Contratual, foi produzida uma
Adenda (1998) onde as mesmas foram avaliadas na perspectiva ambiental.

Entre 1999 e 2001 foram analisadas algumas alteragdes ao projecto aprovado, as quais sdo
funcdo de ajustamentos de projecto, tendo em atengdo medidas mitigadoras propostas,
solicitacbes das autarquias interferidas e adequagéo ao meio onde se vai inserir, analises que
assumiram, na generalidade, incidéncias muito pontuais, e que entretanto foram aprovadas.

No processo referido (AIA, 1998) foi avaliado o Estudo Prévio das Linhas P e T o qual
enquadrava apenas a beneficiagdo destas linhas (incluindo acgdes de limpeza e regularizagéo
de taludes), perspectivando-se a manutengdo da via Unica e estabelecendo-se a sua
electrificacédo e alteragdo de bitola por forma a assegurar a circglagéo em rede com o sistema
de Metro.

Nesse EIA, foi objecto de estudo de pormenor, com grau de detalhe semelhante a todos os
restantes novos trechos deste sistema, a alteragdo expressiva ao tragado destas duas Linhas,
na entdo, denominada Variante da Maia (aprovada a superficie apds producdo da Adenda).

1.3. JUSTIFICAGAO DO PROJECTO

Na sequéncia do processo de AlA, no qual foi efectuada a avaliagdo ambiental da beneficiagao
destas linhas, foram realizados estudos e produzidas solicitagdes, das quais € possivel retirar o
interesse da populagéo e das entidades locais (autarquias) na duplicagdo destas linhas por

2
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motivos de servico (homeadamente em termos de estagdes servidas e tempos de percurso) e
seguranga.

Face a estas solicitagbes considerou-se ser pertinente avangar de imediato para a duplicagéo
dos dois canais, maximizando os beneficios associados a sua exploracdo e diminuindo as
incidéncias negativas eventualmente associadas a duas fases da obra (caso se realizasse
agora a beneficiagado e s6 posteriormente a duplicagéo).

De facto, constatou-se que, mais do que uma beneficiacdo, as entidades e a populagéo local
privilegiavam, desde j&, solugbes mais definitivas minimizando, desta forma, os impactes
negativos associados & existéncia de duas fases de obra, fase esta que congrega a maioria
dos impactes negativos significativos, maximizando os beneficios associados & implementagéo
deste transporte pUblico de elevada qualidade e padrédo de servigo e seguranca.

Assim, esta actualmente em causa a duplicagdo das linhas P e T, implicando uma maior
interferéncia face a situag&o anterior no que respeita a execugéo de terraplenagens, bem como
a proposta de solugbes alternativas, visando a optimizagéo do tragado ou, nomeadamente no
que diz respeito a Variante da Maia, por forma a melhor servir a zona industrial e a este centro,
que foi alvo de grande expans&o urbana nos ultimos anos.

Reconhece-se assim que o Metro do Porto tem associados beneficios ambientais muito
importantes, dado que promove o uso de um transporte publico muito favoravel em termos
ambientais, e muito atractivo no sentido de captar utentes, em particular no que respeita ao
Transporte Individual (T1) e Colectivo (TC) rodoviario, criando condigdes para a reducéo do
trafego rodoviario urbano e suburbano com evidente melhoria na circulagdo do trafego em geral
nas areas servidas pelo sistema e, no limite, a requalificacdo das condigdes de vida e dos
espacos urbanos envolventes.

Estes beneficios seréo tanto maiores quanto mais cedo o sistema for adoptado pela populagéo
utente, e terdo implicacbes positivas em termos de energia, de desgaste das infra-estruturas
urbanas e dos servicos de apoio, com melhoria da qualidade de vida e ambiental das
populagdes servidas, essencialmente associada aos seguintes aspectos:

e viagens diarias mais confortaveis, rapidas e seguras que serédo possiveis com o
novo sistema; i

o condigbes mais favoraveis de circulacdo do trafego em geral nas areas urbanas e
suburbanas servidas pelo novo sistema;

3
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e reducdo nas emissdes de ruido e de poluentes atmosféricos e hidricos na area
servida, tanto pela redugédo do trafego rodoviario como pela utilizagdo de um
sistema mais silencioso e menos poluente;

¢ diminuicdo da pressdo sobre as infra-estruturas urbanas e suburbanas incluindo
arruamentos, estacionamentos e outros.

Com efeito, a rapida implementagdo do sistema, com assegurada eficacia de exploragéo,
constitui uma das mais importantes recomendacgdes indicadas, quer no EIA do Metro do Porto
(COBA, 1997), quer no correspondente Processo de AIA (Avaliagdo Técnica e Consulta do
Plblico), pois o sistema ira fomentar o uso de um transporte publico de qualidade,
maximizando os beneficios indirectos associados ao mesmo.

Neste sentido, a duplicagdo proposta, cré-se, vai ao encontro dos valores ambientais
emanados das directivas governativas, nacionais e comunitarias, bem como das
expectativas da populagdo local e dos seus representantes, dado que assegura uma
melhoria muito significativa do servigo de transporte publico nos eixos referidos, sem implicar
em impactes negativos expressivos acrescidos.

A duplicagdo das linhas ira contribuir claramente para uma melhor qualidade do servico,
permitindo um melhor enquadramento na zona a implantar (tanto na componente rodoviaria
como ferroviaria), na rede de transportes publicos (incluindo estruturas de apoio, de
acolhimento e circulagdo), bem como maiores niveis de seguranga e fiabilidade, aspectos estes
que assumem, no presente caso, a maior expressédo nesta alteragéo proposta.

Contudo, também se reconhece que a duplicagdo deste empreendimento tera associadas
incidéncias ambientais negativas, particularmente durante a construgdo, sendo contudo, nesta
fase, de incidéncia temporal e espacial restrita, embora expressivas. Ja para a fase de
exploracéo, algumas incidéncias negativas identificadas estardo essencialmente relacionadas
com o aumento da press@o urbana nas areas beneficiadas com novas acessibilidades. Assim,
e em ambos os casos, torna-se importante identificar e analisar, essas e outras situagdes, com
vista a adoptar medidas de controlo apropriadas e assim optimizar os seus beneficios.

1.4. METODOLOGIA ADOPTADA

Como foi referido as Linhas P e T foram ja objecto de Processo de AlA (1997/98), no qual se
previa apenas a sua beneficiagdo no sentido da articulagéo com a rede de Metro do Porto.

4
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Nos estudos ambientais da Duplicagdo, a qual foi proposta e assumida por diversas entidades
da regido, para além do interesse manifestado pela populagédo local, considerou a equipa de
estudos ambientais ser mais' eficaz uma avaliagdo auténoma, no pressuposto de que a
beneficiacio ndo seria nem segura nem eficaz enquanto servico de transporte publico,
obrigando ent&o, mais tarde ou mais cedo, a duplicagéo destes canais.

Assim, no EIA, ora apresentado optou-se, como a beneficiagdo nédo foi ainda efectuada, por

desenvolver os estudos ambientais considerando como abordagem metodolégica a realizagédo

da duplicacdo de raiz ndo se excluindo contudo a possibilidade de vir a ser adoptada a
beneficiacdo entretanto aprovada, acreditando-se que desta forma se obteria um produto de
analise mais consistente.

Contudo, nd3o deixa de se referir que outra abordagem metodolégica & possivel,
nomeadamente pela consideracéo da beneficiagdo como passo intermédio. Assim, por forma a
enquadrar estas duas abordagens analisam-se, no Anexo | ao EIA, os impactes ambientais
associados aos aspectos mais relevantes para esse tipo de analise, relacionados com a
Comparagido Ambiental de Alternativas de Faseamento de Implementagdo, entre a
beneficiagdo destas !inhas (conforme anteriormente aprovado) e a sua duplicagéo, conforme
ora avaliado, tendo por base os elementos de projecto disponiveis (os quais, em face da
natureza das intervencdes entio previstas, sdo necessariamente limitados), por forma a apoiar
a tomada de decisao.

2. DESCRIGAO DO EMPREENDIMENTO E DO PROJECTO

O projecto em avaliag3o diz respeito ao Estudo Prévio da Duplicagéo das Linhas da Pévoa
e de Trofa a integrar na 12 Fase do Metro do Porto. O proponente é a Sociedade Metro do
Porto S.A., a quem foi atribuida a concessdo por um periodo de 50 anos, com o objectivo de
conceber, construir e gerir esta infra-estrutura. A entidade competente para autorizacao e
licenciamento & o Ministério das Obras Publicas Transportes e Habitag&o.

2.1. DESCRIGAO GERAL DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento em considerag#o integra a rede da 12 fase do Metro do Porto, novo meio de
transporte da Area Metropolitana do Porto, que se encontra em construgéo, prevendo-se a
entrada em funcionamento entre 2002 e 2004, e o servigo a mais de um milhdo de cidadaos,
contribuindo para a melhoria da qualidade de vida e do ambiente na Regiéd.

5
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A frota do Metro sera composta por 72 veiculos (que podem ser acoplados dois a dois)
comodos e 'seguros, de design sébrio e moderno, movidos a electricidade e, por isso, ndo
poluente, com ar condicionado e sistema sonoro, grandes superficies envidragadas e amplos
corredores, 6 portas de cada lado, sistema de travagem triplo de alta capacidade e suspenséo
pneumatica, de piso totalmente rebaixado e sem degraus interiores.

O veiculo tem capacidade para 291 passageiros, com 80 lugares sentados (24 rebativeis)
integrando, na sua configuragéo habitual, duas unidades, totalizando 70 m de comprimento,
com capacidade média de 430 passageiros, podendo chegar aos 740 lugares gragas ao
rebatimento dos assentos. Pode atingir uma velocidade maxima de 80 quildémetros (em zonas
ndo urbanas) e transportar até 9 mil pessoas por hora e por sentido.

A Rede de Metro tera uma extensdo de cerca de 70 km, dos quais 18,8 km de estruturas
novas (7 km em tanel e 11,3 km a superficie) e 50,4 km de reabilitaf;éo de estruturas existentes
da CP (Sra. da Hora/Pévoa - 24,3 km; Sra. da Hora/Trofa - 19,9 km e Trindade / Sr®. da Hora -
6,2 km); tera 66 estagbes, das quais 56 a superficie e 10 subterraneas.

A construcéo iniciou-se em 1999, sendo que a primeira linha (Matosinhos/Trindade) estara em
operacdo em Novembro de 2002. A rede afecta & 12 Fase compreende as seguintes quatro
linhas electrificadas, com diferentes niveis de intervencéo (Figura 2.1):

e Linha S - Sto. Ovideo - Hospital de S. Jo&o - linha Sul/Norte integralmente num
corredor de nova implantagéo, tem inicio em Santo Ovideo, Gaia, atravessa o rio
Douro pela centenaria Ponte D. Luiz | e desenvolve-se até ao Hospital de S. Jo&o,
no extremo Norte da Cidade do Porto;

e Linha C - Campanha - Trindade - Sra. da Hora - Matosinhos - desenvolve-se
desde a estacdo ferroviaria de Campanha, a nascente da cidade do Porto na
direcgédo poente até Trindade, em canal de nova implantagdo; daqui & Sra. da Hora
ocupa canal ferroviario pré-existente, divergindo para o centro de Matosinhos em
corredor de nova implantacao;

¢ Linha P - Sra. da Hora - Pévoa de Varzim - a partir da Sra. da Hora dlverge a
linha da Pévoa que aproveita canal ferroviario pré-existente;

e Linha T - Sra. da Hora - Trofa - a partir da Sra. da Hora diverge também a linha
da Trofa que aproveita canal ferroviario pré-existente;

6
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Em termos de expansé&o, para além de estarem em avaliagéo diversas interfaces, como por
exemplo, Antas, Campanh3, Laborim, Sto. Ovideo, entre outras, estdo previstos alguns
prolongamentos da linhas anteriormente definidas, como sejam:.

extensdo da Linha C no extremo poente em Matosinhos (< 2km);

extens&o da Linha C no extremo nascente, de Campanha até Gondomar (cerca de
14 km);

extensdo da Linha S para Sul até a interface de Laborim (< 2km),
extens&o da Linha S para Norte até a Maia

Linha G - Av. de Fran¢a - Sto. Ovideo em Gaia.

7
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Guinta 12 C24m
Linha "§"
Figura 2.1 - Metro do Porto: Rede Base e Extensoes em Estudo

2.2. ESTUDO PREVIO DA DUPLICAGAO DAS LINHAS DA POVOA (P) E DE TROFA
M

As linhas P e T do Sistema de Metro Ligeiro do Porto desenvolvem-se na sua quase totalidade
no interior da Area Metropolitana do Porto (Figura 2.2), com uma extens&o para a sub-regido
do Vale do Ave, ao englobar parte do concelho de Trofa. Mais especificamente o sistema
desenvolver-se-a pelos seguintes concelhos e freguesias: |
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s Concelho da Maia - Maia, Barca, Moreira, Gemunde, Santa Maria de Avioso,
S. Pedro de Avioso e Vila Nova da Telha;

e Concelho de Matosinhos - S. Tiago de Custoias, Guifées, Sra. da Hora, Leg¢a do
Balio e Matosinhos;

¢ Concelho de Vila do Conde - Vilar de Pinheiro, Vila Cha, Vilar, Mindelo, Modivas,
Arvore, Azurara, e Vila do Conde;

e Concelho de Pévoa de Varzim - Pdvoa de Varzim;

e Concelho de Trofa - Muro, S. Martinho de Bougado e S. Tiago de Bougado.

No Estudo Prévio (EP) da duplicagao das Linhas P e T do Metro do Porto, que aproveitam, na
quase totalidade, os canais ferroviarios actualmente existentes (Quadro 2.1 e Figura A1 -
Esbogo Corografico - Anexo), com alargamento das actuais plataformas ora para esquerda,
ora para a direita (minimizando impactes em termos ecolégicos, de interferéncia nos taludes e
nas expropriacbes), identificam-se os fragados, as terraplenagens necessarias ao
estabelecimento da plataforma, os 6rgdos de drenagem, passagens transversais € muros de
suporte (no sentido de minimizar a afectagdo de habitagdes), bem como outras intervengdes
necessarias a implementacao destas linhas.

As passagens desniveladas que ja prevéem a duplicagdo sdo mantidas, enquanto que as
outras serao substituidas e melhoradas, de acordo com a sua importancia viaria. As Passagens
de Nivel (PN) deverdo ser mantidas na maior parte dos casos, sendo eliminadas aquelas que
apresentam reduzida utilizacdo. Nestes casos serdo considerados caminhos paralelos ao canal
ferroviario até a passagem transversal mais proxima.

Para assegurar velocidades de circulagcdo de 80 km/h, tendo como objectivo melhorar as
caracteristicas de servico de transporte publico a prestar, consideraram-se, para qualquer
destas linhas, 6 trocos alternativos, os quais visam optimizar raios de curvatura face ao canal
actual, ou melhorar as condigbes de inser¢do e servigo urbano-industrial.

9
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Das acgdes previstas, sdo as terraplenagens que envolvem directa ou indirectamente maiores

alteracdes, em fungdo dos consideraveis volumes de terras a movimentar (Quadro 2.1),

determinando mesmo a necessidade de se identificarem locais de depdsito apropriados; néo se

prevé contudo o desmonte a fogo, exceptuando eventuais casos pontuais.

Quadro 2.1 - Caracteristicas Gerais das LinhasPe T

Caracteristicas Gerais Linha P Linha T
Extenséo Total 241 21,6
Inicio Estacdo de Custoias/Matosinhos Estagdo de Fonte do Cuco/Maia
Fim Estagdo de Barreiros/Povoa do Varzim Estagdo Interface/Trofa
Tragado Trogos em EP 19 trechos delimitados pelas estagdes | 20 trechos delimitados pelas estagdes
Estacoes Actuais 20 17
Estacoes Futuras 4 2
Escavagoes (md) 535 255 351 634
Aterros (m3) 133 711 90 123
— Déflc?él::r\;:esso 401 544 261 511
Estabilidade inclinagtes de V/H - 1/1,5 para os taludes de escavagéo e aterro
Superestrutura via dupla e bitola de 1,435 m; catenaria (central ou lateral),
=Verdes/Pedras Rubras; = Variante da Maia;
=\/ila do Conde / Pévoa / Barreiros = Sra. das Dores/Trofa/Interface
distancia entre eixos das linhas - 3,60 m
Tipologia Urbana plataforma de terraplenagem - 6,9 m
balastro com espessura minima de 0,20 m abaixo da fravessa,
p lancil em betdo com 0,25 de largura e 0,25 m de altura, no limite do balastro
erfis = -
. plataforma n&o vedada; sem caminhos paralelos
Transversais »Custoias/Verdes; =Fonte do Cuco/ Variante da Maia;
=Pedras Rubras/Vila do Conde sVariante da Maia/Sra. das Dores
Tipologia Rural distancia entre eixos das linhas - 3,20 m
plataforma de terraplenagem: em escavagéo - 12,90 m + (2 x 0,60 m) e em aterro
de 10,10 m +(2x 0,30 m);
plataforma vedada, prevendo-se caminhos paralelos
Funcionamento Dasbhas2h
Periodo Diurno 6 composicBes/hora de ponta de ponta (7h as 10h e 17h as 20h)
Trafego Periodo Nocturno cenario mais critico - 2 composigées/hora
Rebatimento Vilar de Pinheiro e/ou no Aeroporto Castélo da Maia ou |SMAI (Ferronho)
Construgao Cerga de 2 anos: entrada em Cerf;a de 2 anos: entra_da em
Programacao funcionamento - 27 Out. 2003 funcionamento - 29 Mglo 2004
. ano horizonte - 2025; prevéem-se apenas obras de manutengao, situagao que
temporal da Exploragao decorre do facto de se ter adoptado a execugéo da duplicagéo de imediato
obra Desactivacio horizonte temporal maior no qual se prevé a necessidade de executar obras de
¢ beneficiagdo e manutencédo mais profundas, contudo de dificil previséo actual.
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As pontes sobre o rio Lega e o rio Ave obrigam, no 1° caso, a alteragéo do tabuleiro em fungéo
do alargamento do canal; ja a ponte do rio Ave sera mantida, dado que ja prevé a duplicago.
Prevé-se ainda a renovacéo e redimensionamento (periodo de retorno de 100 anos) das PH.

Com a entrada em explorag&o do Sistema, incluindo a presente duplicagdo, prevé-se a redugao
de 50 min para 35 min no tempo de percurso entre P6évoa e Trofa, e o centro do Porto.

Como projectos complementares refere-se todo o projecto da 1% Fase do Metro do Porto,
conforme descrito anteriormente, o qual se encontra actualmente em construgéo apds ter sido
submetido a processo de AIA e aprovado de acordo com a legislag&o ambiental entdo em
vigor. Referem-se também os prolongamentos e extensdes integrados na designada 2 fase e
as interfaces previstas na restante rede, conforme descritas anteriormente, que constituem
projectos complementares.

Como projecto subsidiario, ou seja, cuja existéncia depende do presente, refere-se o Ramal
do Aeroporto, para o qual se conhece actualmente apenas o alinhamento previsivel, mas cuja
viabilidade esta em avaliagdo, bem como os prolongamentos das linhas P e T, por forma a
assegurar a melhor interligagio com interfaces que visam captar populagéo da éarea servida.

Como projectos associados destacam-se as interfaces e parques de estacionamento
associados as estagbes das linhas de metro agora em apreco, das quais ndo se tem
actualmente informacao relevante, mas que se justificam no apoio a prestagcdo deste Servigo
Publico em moldes de qualidade superior.

2.3. AREAS SENSIVEIS E OUTRAS CONDICIONANTES

De acordo com o Decreto-lei n.° 69/2000 de 3 de Maio, Artigo 2° alinea b), na area de estudo
identificam-se as seguintes areas sensiveis: Reserva Ornitolégica do Mindelo e elementos de
patriménio classificados (Ponte D. Goimil, Igreja e Convento de Santa Clara; Aqueduto de
Vila do Conde), sendo que s6 a Reserva do Mindelo serad parcialmente afectada no seu
extremo.

Quanto ao planeamento territorial em vigor referem-se os PDM’s de Maia, Matosinhos, Vila
do Conde, Pévoa de Varzim e Trofa (onde vigora o PDM de Santo Tirso), nos quais estas
linhas sdo enquadradas, quanto mais n&o seja pelo facto de existiram & mais de 100 anos,
definindo-se como estratégia de desenvolvimento a sua beneficiagéo, a qual podera integrar a
duplicacéo.
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Em termos de Condicionantes, Servidées e Restricées de Utilidade Publica, vigoram os
regimes das Reservas Agricola e Ecolégica Nacionais, as areas de servidao que decorrem das
Redes Rodoviaria, Ferroviaria e Aeroportudria; outras restricdes aplicaveis decorrem do
Dominio Hidrico e de Proteccéo ao Patriménio Cultural Construido e unidades prisionais. De
todas, é importante realgar que, para além da RAN, REN, Dominio Hidrico e infra-estruturas
viarias e aeroportuarias ndo serdo afectados serviddes e restricdes de outra natureza.

Em termos de equipamentos e infra-estruturas, ndo se prevé a afectacéo directa de qualquer
equipamento; ja quanto a infra-estruturas, serdo afectadas as préprias linhas a serem
duplicadas que dever&o estar cerca de dois anos encerradas, ndo podendo cumprir o servico
de passageiros, sendo criados, em sua substituicdo, transportes alternativos rodoviarios, bem
como algumas estradas das redes nacional e municipal, as quais serdo contudo
adequadamente restabelecidas. E ainda previsivel a afectagcdo de redes de abastecimento e
transporte de energia, de saneamento e de telecomunicagbes, ndo se tendo contudo
identificado qualquer situagéo critica que pudesse inviabilizar o empreendimento.

2.4. OUTROS ASPECTOS

Pela natureza do empreendimento, os materiais e energias utilizados e produzidos estarao
associados as acgdes de escavagdo e aterro da plataforma da via, sendo previsivel que os
materiais escavados sejam utilizados nos aterros, contribuindo para um maior equilibrio de
terras, por forma a minimizar o recurso a areas de empréstimo e depééito de materiais;
contudo, no caso presente, € manifesta a necessidade de recorrer a areas de deposito
(Quadro 2.1). Regista-se ainda um volume adicional de materiais a utilizar (coroamento, sub-

balastro e balastro, muros de suporte e obras diversas).

Estes valores serdo contudo aferidos no Projecto de Execugéo, recomendando-se ainda, a
maximizacdo do uso destes materiais nesta obra (ex.: adogar da inclinagéo de taludes), bem
como o uso desses materiais em obras a decorrer na regido (ex.: Aeroporto de Pedras Rubras
ou Beneficiagdo da A3, entre outros). ’

Relativamente a Efluentes, Residuos e Emissdes, serdo emitidos, na fase de construgéo,
poluentes atmosféricos, em especial poeiras, devido a elevada movimentagdo de terras e a
operacdo de maquinaria pesada e de veiculos de transporte, Serdo também gerados
quantitativos elevados de residuos devidos as acgdes de desmatagéo, bem como residuos
tipicos da existéncia de operagGes de estaleiro, nomeadamente de efluentes domesticos,
poeiras, residuos solidos, etc., com eventual contaminagdo atmosférica e hidrica.
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Na fase de construcéo perspectiva-se a produgio de ruido e vibragdes, quer com origem na
magquinaria afecta as obras, nomeadamente nas ac¢des de escavagdo e compactagdo da
plataforma, quer pela necessidade de se recorrer pontualmente a utilizagdo de explosivos para
as accOes de desmonte em formagdes de granito.

Na fase de exploracéo, e dado que se estd perante um veiculo eléctrico e moderno, ndo se
perspectiva a produgdo de Efluentes, Residuos ou Emissdes ou a produgéo de ruido e
vibragbes susceptiveis de causar problemas dignos de mengdo, mesmo apesar de, a
duplicagdo das Linhas P e T, estar associado um aumento do material circulante; contudo, no
caso do ruido torna-se importante adequar o empreendimento a legislag&o recente.

3. SINTESE DA CARACTERIZAGAO AMBIENTAL DE REFERENCIA

De acordo com a caracterizacéo efectuada, pode-se definir o seguinte quadro-diagnoéstico
actual para a area de estudo.

O espaco em avaliagdo compreende 5 concelhos, 4 dos quais integram a sub-regido do
Grande Porto ou Area Metropolitana do Porto, e 1 a sub-regido-do Vale do Ave; as sub-regides
referidas integram a Regiéo Norte.

Estes espacos desenvolvem-se na plataforma litoral de abrasdo maritima a qual apresenta
clima ameno favoravel & ocupacéo e vivéncia humanas, com temperatura e pluviosidade
susceptiveis de suportar actividades agricolas de sustentagdo familiar, actividade turistica,
ocupacao residencial e outras.

Em termos geolégicos, dominam formagdes graniticas e xisto grauvaquicas, cobertas por
formacdes aluvionares nas zonas depressionarias e nas principais linhas de agua.

Os recursos hidricos, superficiais ou subterraneos, sdo abundantes e disponiveis praticamente
ao longo de todo o ano, sustentando importantes actividades econémicas, ligadas quer a
agricultura, quer a induastria.

O clima, geologia e disponibilidade hidrica conjugam-se para a ocorréncia de fauna e
vegetagdo muito rica, em particular porque se estd em presenga de espacos de influéncia
atlantica e continental, contribuindo para uma grande riqueza e diversidade ecolégica.

Contudo, essas mesmas condicdes naturais favoraveis tém, contribuido desde cedo para a
atraccdo humana e suas actividades, pelo que os sistemas biolégicos naturais se encontram
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muito transformados e condicionados pela acgdo antropica, que foi conquistando e
transformando os espacgos, nos quais predomina hoje um mosaico de parcelas agricolas,
florestais e prados, a par de unidades habitacionais, fungdo que se densifica préximo dos
aglomerados urbanos, pela ocupacéo industrial.

Este quadro.ocorre sobretudo na faixa central da area em estudo, onde os processos de
interacg&o natural/antrépico, ainda evidenciam um certo equilibrio conferindo consideravel valor
a paisagem.

A nivel urbano assiste-se a processos de densificacdo da ocupacédo do espacgo de controlo e
articulacdo metropolitana, cuja dindmica se centra na cidade do Porto, nucleo de ocupacgao
antiga onde desde cedo se foram concentrando as actividades e, consequentemente, a
populagdo, constituindo-se como pdlo dinamizador da Regido Norte e segundo pélo de
influéncia nacional.

A forte influéncia urbana exercida pela cidade do Porto, assenta sobre processos de ocupacéo
e 'dinamizacgéo dos espacgos que lhe sdo mais ou menos adjacentes registando-se, para a area
em estudo, uma dindmica muito especifica e muito dependente do centro aglutinador de
actividade econémica e social desta sub-regido.

Assim, Maia e Matosinhos, concelhos imediatamente a norte, tém crescido a custa do
alargamento do centro, o qual vai “empurrando” para o exterior as fungcdes mais exigentes em
espaco e/ou incapazes de suportar custos muito elevados do mesmo.

7

E assim que Matosinhos & primeiramente invadido por grandes unidades industriais,
sustentadas pelo Porto de Mar que ai se localiza, registando-se processos similares, embora
de origem mais recente, no concelho da Maia. A par desta industrializacdo ocorrem processos
de densificac&o urbana e populacional, em particular envolvendo popula¢do jovem, dado que a
cidade ndo consegue mais comportar no seu termo fungdes residenciais capazes de responder
a uma procura crescentemente qualificada mas a custos compativeis.

Assiste-se assim, nesses concelhos e sobretudo na zona mais proxima do Porto, a processos
de densificacdo e requalificagdo urbana e residencial, a par da coexisténcia de unidades
industriais, equipamentos, servigos e outros, que v&o sustentando algum emprego local.

No extremo norte oposto a esta cidade, e ap6s se ultrapassarem espagos de maior influéncia
natural/agricola, os nucleos de Vila do Conde e Pévoa de Varzim tém crescido com uma certa
autonomia face ao Porto, subsistindo pela conjugagéo da actividade industrial, muito ligada aos
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téxteis e vestuario do vale do Ave, para além de actividades maritimas e portuarias suportadas
pela pesca e, mais recentemente, pela actividade turistica.

A tipologia da ocupagédo urbano-industrial destes espacos determina a existéncia de sistemas
mais ou menos perturbados de qualidade ambiental, registando-se niveis algo preocupantes de
degradagio qualitativa dos recursos hidricos, atmosféricos, paisagisticos e acusticos, em
funcdo dos subprodutos negativos produzidos por essas actividades, seja através do
langamento para o meio hidrico e atmosférico de efluentes deficientemente tratados, seja pela
producéo de niveis de ruido perturbadores, ou por destruigdo sucessiva de elementos
valorizadores da paisagem face a competicdo e conquista do espaco construido aos espagos
naturais ou antrépicos sustentados.

A perturbacéo referida é ainda imposta pelos subprodutos das actividades urbanas, industriais
e mesmo de circulagéo, sendo que estas também ocupam na regido vastos espacos, afectos a
circulagdo aérea, portuéria, ferroviaria ou rodoviaria.

Em termos evolutivos, e por forma a estabelecer a Situagédo de Referéncia ou Situagéo Futura
sem o empreendimento, ou seja, o cendrio da referéncia ambiental a partir do qual se irdo
avaliar e identificar os impactes positivos e negativos associados a duplicagdo destas linhas de
caminho de ferro, e definir a magnitude e significancia desses impactes, desenvolveu-se a
evolucio previsivel para o ano horizonte (2025), estabelecida a partir de projecgdes
populacionais e estratégias de planeamento desenhadas para o territério.

A dinamica apresentada pela area do empreendimento faz prever modificagdes decorrentes de
fortes pressdes urbano-industriais, a par de pressdes de requalificagido urbana, ambiental e de
qualidade de vida, em virtude da crescente evolugéo social, cultural e econémica da populagéo,
a qual vai adquirindo crescentes padrées de qualidade de vida e valorizagdo ambiental,
mobilizando as dinamicas locais para a sua concretizacao.

Face ao exposto, tecem-se seguidamente algumas consideragdes de prospectiva evolutiva,
ressalvando-se que, numa 12 fase, se considera que se registaréo processos de degradacéo
progressiva dos factores do ambiente, por pressdo da economia e da actividade produtiva
humana, & qual se seguira uma fase de recuperagao por alteragdo dos valores sécio-culturais e
ambientais das comunidades e sua expresséo no territério.

Estas fases deverio ser sequenciais, embora subsistam em conjunto com maior ou menor
peso de uma ou outra abordagem, e serdo tdo extensas quanto a capacidade de interiorizagéo
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das diferentes abordagens, bem como a disponibilidade dos recursos financeiros e as
estratégias nacionais e locais.

Em relac3o a flora e a fauna é concebivel que a evolugéo desta area se faga no sentido da
sua descaracterizacéo progressiva, em relagdo ao seu potencial natural, floristico e faunistico,
com reducdo progressiva da area agricola, ou do seu valor intrinseco (por destruicéo de
sebes); também as zonas arborizadas, ja4 actualmente de pequena dimensido e muito
artificializadas, poderdo sofrer uma reducéo.

Em termos hidrolégicos, e no que respeita a quantidade, a situagéo futura néo & considerada
preocupante, uma vez que se trata duma zona com abundantes recursos hidricos; refere-se
contudo o aumento dos caudais de cheia nos cursos de agua da regido, fungdo da
impermeabilizagéo crescente dos espagos devido aos processos urbanisticos.

Em termos de qualidade ambiental (qualidade da agua, ar, ruido e paisagem) prevé-se, numa
primeira fase, a degradagéo da situagio actual em fungdo do crescimento urbano e industrial
da regido e da caréncia de algumas infra-estruturas que contribuem para a melhoria destes
sistemas.

Entretanto, de acordo com as politicas ambientais que vém sendo propostas e implementadas
a nivel nacional, associadas a provavel adopg&o de tecnologias e processos menos poluentes
e de programas de reciclagem e tratamento de efluentes por parte das industrias, fazem
prever, a médio/longo prazo, uma tendéncia para a estabilizagéo da degradacéo e posterior
melhoria da qualidade do ambiente da regiao.

Em termos de qualidade do ar e do ruido, perspectiva-se igualmente a adopgéo de
estratégias que contribuem para a racionalizagéo do trafego, bem como de tecnologias menos
poluentes nos veiculos e unidades industriais, induzindo um.abrandamento progressivo da
degradacdo do ambiente, designadamente nos principais aglomerados habitacionais.

A evolugdo mais provavel da populagio far-se-a no sentido da diminui¢éo dos ritmos de saida
da cidade do Porto e diminuicdo da capacidade de atracgido da AMP; sendo assim, a AMP
continuara a aumentar a populagéo até aproximadamente ao ano 2015 diminuindo em seguida,
enquanto que a cidade do Porto, que evidencia ja desde a década de 80 um decréscimo dos
seus efectivos populacionais, ira alcangar, em 2050, valores de populagéo equivalentes ao da
populacéo residente em 1940. Esta situag8o levara a diminuigéb do peso demografico do
concelho do Porto e a projecgdo dos concelhos limitrofes, com consequente diminui¢gdo dos
desequilibrios actualmente existentes.
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Esta evolucdo populacional sera acompanhada por acréscimos de urbanizagdo, em
quantidade e qualidade, com aumento da procura das actividades econdmicas de apoio &
populacéo residente nos municipios vizinhos, os quais tenderédo a alcangar autonomias
progressivas a niveis hierarquicos sucessivamente superiores; pelo contrario, registar-se-a o
aumento da dependéncia laboral face ao Porto devido ao seu reforgo como importante centro
fungiona] aglutinador das actividades do sector terciario (servigos) e, consequentemente, do
emprego, dado ser esta a tendéncia geral do desenvolvimento econémico.

O incremento da actividade terciaria, o aumento das infra-estruturas de circulagéo e de apoio
médico-social, cultural e de ensino fara parte integrante do processo evolutivo com tendéncia
para uma crescente adequacéo entre a oferta e a procura, atingindo-se crescentes padrées
de qualidade de vida.

Aos processos degradativos sensiveis a curto prazo seguir-se-a, fungdo da evolugéo
tecnolégica e das exigéncias e sensibilizagdo crescente da populacéo e seus responsaveis, a
adopcio de estratégias de. desenvolvimento sustentado, promovendo a minimizagéo dos
impactes dos subprodutos indesejaveis da actividade econémica.

Quanto as expectativas da populagdo regista-se uma abordagem positiva quanto a
duplicac&o objecto de estudo, considerando a sua contribuicdo para a resolugéo dos principais
problemas com que diariamente se debatem, relacionados com a deficiente qualificagéo dos
transportes colectivos, com o congestionamento de trafego e com aspectos de seguranga (ex.:
atravessamento de passagens de nivel ou com a gestdo da via simples), os quais acarretam,
diariamente, consideraveis dispéndios de tempo, esforgo e energia; referiu-se ainda, quanto a
duplicacdo, a melhoria dos tempos de percurso e, sobretudo, de seguranga; contudo
enfatizam-se algumas preocupacdes que deverdo ser acauteladas, sobretudo no que respeita
a fase de construgéo.

4. SINTESE DA AVALIAGAO DE IMPACTES AMBIENTAIS

Os impactes associados & construgéo e exploragéo do projecto de Duplicagdo das LinhaP e T
do Metro do Porto foram analisados tendo em atencdo algumas das suas caracteristicas,
nomeadamente: natureza: negativo, positivo; ordem: directo, indirecto; duragdo: permanente,
temporario e magnitude (ou grau de afectagdo): baixa, moderada, elevada, distinguindo-se as
fases de construcéo e exploragéo do empreendimento.
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A avaliagdo global dos impactes foi efectuada com base nessas caracteristicas e em outras
informagbes, tais como expectativas da populagdo, caracteristicas dos locais e dos aspectos
criticos e/ou sensiveis, e capacidade de recuperacdo do meio, entre outras. Como resultado,
os impactes foram classificados, de acordo com a sua significancia: pouco significativo,
significativo, muito significativo, relativamente aos demais impactes. )

Apds a avaliagdo efectuada, pode-se sintetizar (ver Figura A.2 - Sintese de Impactes -
Anexo), de acordo com a natureza do empreendimento e caracteristicas da &rea de
implantacdo, que a maioria dos impactes negativos imputaveis ao empreendimento ocorre, na
fase de construgdo e respeita a execugdo de terraplenagens e movimento de terras
associado, originando impactes indirectos em termos de qualidade ambiental,’_nomeadamente
no que respeita a degradacao qualitativa do ar e dos recursos hidricos, em fungé&o da produgao
de poeiras, degradagéo acustica, pela operacéo de maquinaria e volumes de trafego impostos
pela obra, bem como a degradacdo e perturbagdo paisagistica e urbana dos espacos
intervencionados.

As terraplenagens assumem ainda negatividade no que respeita aos excedentes de terras que
sera necessario levar a depodsito, com recurso a intenso trafego de transporte pesado de
mercadorias que devera percorrer as estruturas viarias locais, alargando a area de influéncia
dos impactes referidos, e causando particular perturbagéo ao nivel da populagéo local.

Outro aspecto muito negativo identificado para a fase de construgéo, respeita ao corte do
actual servigo ferroviario de passageiros nestas linhas, assumindo a maior magnitude e
significancia no cémputo global dos impactes do empreendimento.

Para além destes aspectos negativos generalizados a toda a area de intervencgéo, referem-se
algumas situagbes relacionadas com valores ecolégicos, patrimoniais ou areas de uso
condicionado, pontualmente ocorrentes ao longo dos tragados a duplicar.

Em sintese, para a fase de construcio identificaram-se, na generalidade, impactes negativos,
de magnitude e significancia variavel, ainda que limitados e localizados no tempo e no espaco,
ou seja, com uma area de influéncia muito restrita.

Ja os impactes ambientais associados a fase de exploragédo da duplicagéo das Linhas P e T,
ndo podem deixar de ser avaliados, na sua maioria, em conjugacdo com a totalidade do
Sistema de Metro do Porto, bem como da rede viaria regional, assumindo caracteristicas
consideravelmente distintas daqueles associados a fase de construgéo.
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Na fase de Exploragéo, os principais impactes identificados seréo positivos, com uma area de
influéncia espacial e temporal consideravelmente mais vasta, e estario claramente associados
as dinamicas positivas e aos beneficios sociais, econémicos e ambientais, decorrentes de um
sistema de transporte publico colectivo menos poluente e mais confortavel e regular.

Dos varios aspectos ambientais considerados nesta fase, destacam-se os impactes em termos
de socioeconomia e ordenamento do territorio os quais, ainda que assumindo, nesta fase,
algumas dindmicas negativas, relacionadas com aspectos de integracdo urbanistica e
ambiental e com aspectos de ordenamento do territorio, serdo na generalidade positivos e
significativos, em vitude dos beneficios proprios associados a natureza do
empreendimento.

Na fase de exploracéo do empreendimento os impactes mais relevantes que se poder&o fazer
sentir a nivel dos aspectos biofisicos (geologia, geomorfologia, solos, ecologia, ocupagao do
solo, etc.) estardo relacionados com incidéncias indirectamente imputaveis ao
empreendimento, associadas as alteragdes do uso do solo, induzidas pela maior dindmica de
mobilidade e promog&o urbanistica que o empreendimento seré capaz de promover.

Identificam-se ainda impactes positivos associados a melhoria de qualidade ambiental, quer na
faixa adjacente aos canais interferidos, pela melhoria das condi¢des de circulagéo ao nivel dos
tracados e das composigdes, quer numa area mais alargada devido a melhoria da oferta de
Transporte Plblico de qualidade e integrado em rede, assegurando melhoria do transporte,
quer para os utentes actuais, quer pela real capacidade de atrac¢do de novos utentes ao
trafego rodoviario, colectivo e individual, fungéo da diversificagéo de destinos e estagdes.

Esta situagdo vai induzir igualmente beneficios nas rodovias, registando-se uma melhoria
significativa na qualidade ambiental e urbana na sua envolvente e area de influéncia, em
virtude da potencial diminuicho da pressdo rodoviaria. Efectivamente, o aumento da
acessibilidade em TP, associada ao aumento da acessibilidade rodoviaria, contribuem
cumulativamente para se urbanizarem os espacgos servidos pelas Linhas P e T do Metro,
fazendo aumentar a pressdo urbana, processo que, se ndo for controlado, contribuira, a prazo,
para nova saturacdo dos canais rodoviarios e ferroviarios e degradagéo das actuais condigdes
de qualidade urbana e ambiental.
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5. SINTESE DAS PRINCIPAIS MEDIDAS MITIGADORAS/POTENCIALIZA-
DORAS

Por forma a melhorar a integragdo urbana e ambiental foram propostas diversas medidas de
integragdo acustica, paisagistica e urbana, articulando ainda diversos aspectos de projecto,
como sejam a vedag&o, semaforizagdo e sinalizagdo, entre outros, visando incrementar as
condigcdes de segurancga de composicdes, utentes e pedes.

A adopcao de medidas visando minimizar os impactes negativos e maximizar os impactes
positivos, permitem ainda assegurar impactes residuais de menor magnitude e
significancia ou mesmo a sua reversibilidade (de negativo a positivo), ou maximizar os
beneficios associados ao empreendirhento, assegurando um empreendimento ambientalmente
valido.

As principais medidas a adoptar na Fase de Construgéo serdo enquadradas no Programa de
Acompanhamento Ambiental da Obra que integra ja o restante sistema de Metro do Porto, e
respeitam a cuidados a ter em obra. Refere-se ainda, como aspecto muito importante de
minimizagcdo de impactes negativos muito significativos identificados para esta fase,
relacionado com a perturbagéo induzida pelo corte do actual servigco de transporte ferroviario, a
disponibilizagdo de Transportes Alternativos em modo rodoviario de acordo com dois
faseamentos: até Novembro de 2002, com destino ao Porto; apés essa data, com destino a
Sra. da Hora (dado que o Metro inicird dai e nessa data o seu funcionamento).

Para a fase de exploracéo as principais medidas propostas relacionam-se com a adequacao da
metrovia ‘a0 meio, nomeadamente pelo adequado projecto de integracdo paisagistica e
acustica do empreendimento (incluindo a sua monitorizagdo), face a sua envolvente.
Recomenda-se ainda um controlo dos processos urbanisticos, o qual devera ser promovido
pelas entidade competentes.

6. ANALISE AMBIENTAL DE ALTERNATIVAS

Apesar de se identificarem poucas diferengas entre as alternativas consideradas, & importante
enfatizar que as mesmas asseguram a optimizagdo do servico em termos de seguranca,
minimizac&o do risco de acidente, melhoria da gestdo dos tempos de percurso e aumento das
areas servidas, factores que reforgam as vantagens na sua adopgéo. ‘
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7. CONCLUSOES

Em sintese, e face a andlise ambiental efectuada, considera-se o empreendimento,
duplicacdo das Linhas P e T, como globalmente positivo, indo ao encontro das expectativas
& necessidades evidenciadas pela populagao local, salvaguardando-se contudo a adopgéo das
medidas mitigadoras propostas no presente estudo.

Os principais impactes negativos ocorrem na fase de construgdo e serdo directa ou
indirectamente devidos a realizagdo de terraplenagens e ao corte do trafego ferroviario
exigindo, em ambos os casos a adopgdo de medidas mitigadoras, materializadas,
respectivamente, por cuidados muito particulares em obra (incluindo o Programa de
Acompanhamento Ambiental da Obra) e a consideragédo de adequado sistema de transportes
alternativos.

Nesta fase, os impactes identificados sdo maioritariamente negativos, de moderada magnitude
e significancia, ainda que temporarias e localizadas, e prendem-se sobretudo com aspectos
biofisicos, socioeconémicos e de qualidade do ambiente relacionadas com a execucéo das
terraplenagens, actividade da obra de maior incidéncia negativa na implantagdo do
empreendimento, que implica afectagéo directa e indirecta, com produgéo de poeiras para a
atmosfera e recursos hidricos, degradagdo urbana e paisagistica, perturbacdo e ruido e
degradacgéao das condi¢des de laboracéo e habitabilidade.

Registam-se também impactes indirectos relacionados com o tréfego afecto a obra, em
particular para transporte dos excedentes de terras, produzindo ruido, poeiras e degradagao
das condi¢bes de laboragio e habitabilidade nas zonas envolventes as obras, bem como nas
faixas adjacentes aos estaleiros e principais arruamentos de acesso a obra.

Talvez o impacte mais negativo respeite contudo, ao corte do servigo ferroviario durante as
obras, passando este servico entdo, a ser efectuado por meio de transportes alternativos
rodoviarios.

Ja na fase de exploragdo as incidéncias positivas relacionam-se com uma melhor
estruturacdo potencial das estruturas urbanas, a par de um mais eficaz e seguro sistema de
TP, interligado em rede e servindo diversos concelhos desta area metropolitana.

Ora, ao incrementar as condi¢cbes de circulagdo em Transporte Publico em conforto e
seguranca e com rentabilizagdo de percursos em termos de tempo e de origem/destino,
estara a contribuir-se para a melhoria urbana e ambiental, bem como para a diminuigdo dos
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riscos de acidente potencialmente crescentes a medida que se registasse o incremento do
trafego na via actual (por ser de via Gnica). '

Verificar-se-a também a melhoria da qualidade do ambiente, quer por transferéncia do uso de
combustiveis fosseis para traccdo eléctrica, quer pela previsivel captagdo de utentes da
rodovia para a metrovia. A melhoria das condi¢des de circulagdo induzira a atractividade destes
locais, registando-se, consequentemente, o seu crescimento urbano, processo cumulativo de
acordo com o incremento das condi¢es de circulagdo rodoviaria e ferroviaria, com incidéncia
sobretudo na area de influéncia das estacdes.

Na fase de exploracédo das Linha P e T os impactes sdo assim, maioritariamente positivos e de
moderada magnitude e significancia, podendo assumir dindmica local ou regional. As
incidéncias positivas regionais prendem-se com a expectavel racionalizagdo do trafego
rodoviario na area de influéncia do empreendimento, nomeadamente no interior da cidade do
Porto e nos eixos principais (ex.: IC1, A3 e A4), sendo importante salientar que as mesmas n&o
decorrem exclusivamente do presente empreendimento mas sim da sua integragéo no Metro
do Porto.

Assim, em sintese, a maioria dos impactes identificados para a fase de exploragdo seréo
positivos e estardo relacionados com a requalificagdo ambiental e urbana dos espagos de
influéncia destas duas linhas, bem como com a potencial diminuigédo do trafego de acesso ao
centro da cidade do Porto. Ressaltam-se contudo os efeitos cumulativos associados a
integracdo em rede, no sistema de Metro do Porto.

A este respeito é importante referir ainda impactes de influéncia regional, progressiva e que
assume expressdo positiva, pelo aumento da urbanizagéo, funcionalidade e dimensionamento
mais adequado das estruturas urbanas, sustentada por um Transporte Publico de elevada
qualidade, apesar de incidéncias negativas relacionados com a maior presséo sobre espacos
naturais e litorais de maior fragilidade em fung@o da presséo urbanistica.

A nivel local, os impactes positivos estaréo relacionados com a reabilitagéo da zona envolvente
as metrovias, pela introducdo de uma unidade afecta a transportes publicos de influéncia
urbana, regional e nacional de relevante interesse, a par da qual se registara a reabilitagao de
todas as infra-estruturas.
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