3816

com a conservagao da natureza, até um maximo de
10% da area total da zona de caca.

3.° E criada uma darea de condicionamento parcial
a actividade cinegética, devidamente demarcada na
planta anexa a presente portaria.

4.° A presente portaria produz efeitos a partir do
dia 16 de Julho de 2007.

Em 29 de Maio de 2007.

Pelo Ministro do Ambiente, do Ordenamento do Ter-
ritério e do Desenvolvimento Regional, Humberto Del-
gado Ubach Chaves Rosa, Secretirio de Estado do
Ambiente. — O Ministro da Agricultura, do Desenvol-
vimento Rural e das Pescas, Jaime de Jesus Lopes Silva.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES E COMUNICAGOES

Decreto-Lei n.° 231/2007
de 14 de Junho

A Directiva n.° 2004/49/CE, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 29 de Abril, relativa a seguranga
dos caminhos de ferro da Comunidade Europeia, e a
Directiva n.° 2004/51/CE, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 29 de Abril, que altera a Directiva
n.° 91/440/CEE, do Conselho, de 29 de Julho, relativa
ao desenvolvimento dos caminhos de ferro comunitarios,
ambas do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de
Abril, que o presente decreto-lei vem transpor, integram
um conjunto de medidas designadas «pacote ferrovia-
rio I» que visa aprofundar os mecanismos de mercado
introduzidos no sector do transporte ferrovidrio pelas
Directivas n.° 2001/12/CE, 2001/13/CE e 2001/14/CE,
todas do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de
Fevereiro, comummente designadas «pacote ferrovia-
rio I», transpostas para a ordem juridica portuguesa pelo
Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro.

O Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro, tem
constituido o elemento fulcral do actual quadro disci-

Didrio da Republica, 1. série — N.° 113 — 14 de Junho de 2007

plinador do sector, tendo, por um lado, instituido um
inovador enquadramento juridico-econémico de promo-
¢ao do desenvolvimento do caminho de ferro, através
da abertura a novos operadores, nomeadamente no
transporte de mercadorias, e exigindo a sujeicao de todos
os actores as regras de concorréncia nacionais e comu-
nitérias e, por outro, aprofundando a reforma do sector
ferroviario, iniciada em 1997 sem, contudo, acarretar
alteracOes substanciais no desenho institucional do
sector.

E agora necessdrio consolidar a op¢do tomada,
introduzindo novos e mais ambiciosos «mecanismos
de mercado» e colmatando omissdes no quadro nor-
mativo delineado que a experiéncia até hoje adquirida
foi revelando.

As alteragoes a introduzir, neste momento, por forca
da transposica@o do «pacote ferrovidrio I» inscrevem-se
no sentido de aprofundar as solucOes ja existentes e
consagradas no citado Decreto-Lei n.° 270/2003, de
28 de Outubro, o que justificou a opcao pela sua alte-
ragao e republicacdo. Esta metodologia permite a manu-
tencdo do corpus Unico de texto legislativo, que muito
facilita a cognoscibilidade por parte dos operadores do
sector (em sentido lato), do conjunto das obrigacdes
a que estdo sujeitos e dos direitos que lhes sao atribuidos.

O presente decreto-lei procede a transposi¢cdo para
a ordem juridica interna da Directiva n.° 2004/51/CE
e, parcialmente, da Directiva n.° 2004/49/CE, ambas do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril,
que reclamam a intervencdo normativa com forca de
lei, prevendo-se, expressamente, a produ¢ao regulamen-
tar que caberd a entidade reguladora do sector ferro-
virio nacional.

A este proposito, cumpre recordar que os normativos
comunitdrios integrando os denominados «pacotes fer-
rovidrios» abrangem matérias atinentes a alocacao de
responsabilidades, a nivel interno, as quais nao pode
ser indiferente o concreto desenho institucional que
enquadra os diversos intervenientes no sector ferrovia-
rio. Assim, encontra-se em curso uma reforma insti-
tucional, iniciada com a Resolu¢do do Conselho de
Ministros n.° 124/2005, de 4 de Agosto, que aprova o
Programa de Reestruturacdo da Administragao Central
do Estado (PRACE), tendo, designadamente, como
objectivo a requalificagdo dos servicos publicos com
ganhos de eficiéncia pela simplificacdo, racionalizacido
e automatizagdo. Na sequéncia da aprovagdo do
PRACE, a Resolugdo do Conselho de Ministros
n.° 39/2006, de 30 de Marco, veio definir as orientacoes,
gerais e especiais, para a reestruturagao dos ministérios.
Resulta, assim, que a reestruturacdo do Ministério das
Obras Publicas, Transportes e Comunicacgdes
(MOPTC), cuja lei organica foi aprovada pelo Decre-
to-Lein.° 210/2006, de 27 de Outubro, passa pela criacao
do Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres,
I. P. (IMTT, I. P.), que, como servico operacional com
atribuicoes normativas e reguladoras no dominio dos
transportes terrestres, passard a integrar, entre outras,
atribui¢oes da Direccido-Geral dos Transportes Terres-
tres ¢ Fluviais (DGTTF) e do Instituto Nacional do
Transporte Ferrovidrio, I. P. (INTF), que sdo extintos.
Importa assinalar que, no que respeita a matérias do
subsector ferrovidrio, se encontra prevista a instituicio
no IMTT de uma estrutura com fungdes de regulacao
técnica e econdmica das actividades ferroviarias, inci-
dindo designadamente na relacao entre os gestores da
infra-estrutura ferrovidria e os operadores de transporte,
dotada de autonomia técnica e independéncia funcional.
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No que respeita ao sector do transporte ferroviario,
h4 ainda que ter em conta a criagdo do Gabinete de
Investigagdo de Seguranga e de Acidentes Ferroviarios
(GISAF), entidade independente dos restantes actores
do sector ferrovidrio (mormente operadores, gestores
da infra-estrutura e entidade reguladora) com a missao
de investigar os acidentes, incidentes e ocorréncias rela-
cionados com a seguranga dos transportes ferroviarios.

Em suma, ainda que a reforma do desenho institu-
cional do sector ferrovidrio esteja em curso, hd que pro-
ceder, quanto antes, a transposi¢ao dos normativos
comunitarios que contribuem para o desenvolvimento
dos caminhos de ferro, tendo em conta o desiderato
de criacao de um espago europeu integrado e o reforco
da seguranga, pilar fundamental da ferrovia.

Assim, a transposi¢ao do «pacote ferrovidrio I1», asse-
gurada pelo presente decreto-lei, visa completar o qua-
dro regulamentar e dar consecugdo aos esforcos, ini-
ciados com o «pacote ferrovidrio 1», de realizacdo de
um espaco ferroviario europeu integrado. Neste con-
texto, é efectuada a extensao dos direitos de acesso aos
servigos de transporte ferrovidrio internacional de mer-
cadorias a toda a rede, o que permitird aumentar os
beneficios previstos em termos de transferéncia modal
e de desenvolvimento daqueles servigos de transporte
ferroviario.

Do mesmo modo, e segundo o principio da livre pres-
tacdo de servigos, € efectuada a extensdo dos direitos
de acesso, a partir de 1 de Janeiro de 2007, a todo
o tipo de servicos de transporte ferroviario de merca-
dorias, o que possibilitara ganhos de eficiéncia do modo
ferrovidrio em relagao a outros modos de transporte
e incentivar a concorréncia, permitindo a entrada de
novos capitais e de novas empresas.

Complementarmente, € instituido um novo complexo
organico em matéria de seguranga ferroviaria, que visa
o progressivo estabelecimento de um quadro regulamen-
tar comum para a seguranga ferroviaria, que levara cada
vez mais o sector ferrovidrio a substituir a auto-regu-
lamentagao pela regulamentagao publica, e sem o qual
estarao fragilizados quaisquer esforcos de criacdo de
um mercado tinico dos servigos de transporte ferroviario.

Neste plano, cabe salientar trés pontos fundamentais.

A matéria da certificagao de seguranga — pedra angu-
lar do sistema de seguranca ferroviario — € objecto de
profundas alteragdes no sentido da sua harmonizagao,
aprofundando-se os requisitos de emissdao dos certifi-
cados a fim de garantir um elevado nivel de seguranca
do sistema.

Os requisitos relativos as qualificacoes de seguranca
do pessoal operacional e a seguranga do material cir-
culante estao agora abrangidos pelos requisitos da cer-
tificagao de seguranca, deixando, por isso, de ser parte
integrante dos requisitos de licenciamento das empresas
de transporte ferroviario. Mas, porque a certificagao do
pessoal ferrovidrio e a autorizagio de colocagao em ser-
vico do material circulante nas diversas redes nacionais
constituem frequentemente obsticulos intransponiveis
para os novos operadores, € prevista garantia de acesso,
pelas empresas de transporte ferrovidrio, as estruturas
de formacao e certificacdo do pessoal, essenciais ao cum-
primento dos requisitos estabelecidos nas normas de
seguranga, ¢ ¢ ainda estabelecido um procedimento
comum de autorizacao de colocacido em servico do mate-
rial circulante.

Em paralelo com o regime de certificacao de seguranca
para as empresas de transporte ferrovidrio, estabelece-se
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a necessidade de uma autorizagcdo de seguranca para o
exercicio da actividade de gestor da infra-estrutura, no
que respeita ao seu sistema de gestdo da seguranca e
outras disposicOes para satisfazer os requisitos de segu-
ranga.

Sao ainda explicitadas as atribuicoes de seguranca
do regulador do sector ferroviario, IMTT, garantindo
0 seu necessario estatuto de independéncia, a aplicacao
e implementagdo do regime que agora se aprova, de
forma transparente e nao discriminatdria.

O aprofundamento do quadro normativo no dominio
da seguranca ferroviaria, imposto por este «pacote fer-
roviario II», ¢ marcado por objectivos de harmonizacio
do contetido das normas de seguranca, com vista a ultra-
passar as diferengas que subsistem ao nivel dos requisitos
de seguranga adoptados pelos diversos Estados mem-
bros que afectam o funcionamento optimizado dos trans-
portes ferroviarios a nivel comunitario.

Na concretizagio deste objectivo, é também evidente
a importancia da necessidade de continuar a melhorar
a seguranca do sistema em funcdo do progresso técnico
e cientifico; para tal estabelece-se a introducdo gradual
de objectivos comuns de seguranga (OCS) e de métodos
comuns de seguranga (MCS), enquanto instrumentos
de avaliagdo do nivel de seguranca e do desempenho
dos operadores do sector, tanto ao nivel comunitario
como nacional, visando garantir a manutencido de um
nivel elevado de seguranca e, quando necessario e razoa-
velmente exequivel, a sua melhoria.

Introduzem-se, de igual modo, indicadores comuns
de seguranca (ICS) a fim de permitir avaliar se o sistema
da cumprimento aos OCS e facilitar o acompanhamento
do desempenho dos caminhos de ferro em matéria de
seguranga.

Ora, o desenvolvimento de OCS, MCS e ICS e, bem
assim, a necessidade de promover uma abordagem
comum da seguranga ferroviaria exigem uma colabo-
racao, ao nivel da Comunidade, das entidades com com-
peténcias em matéria de seguranca ferroviaria.

Neste ambito, € estabelecida a necessaria articulacao
entre o regulador do sector ferrovidrio e a Agéncia Fer-
rovidria Europeia, instituida pelo Regulamento (CE)
n.° 881/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho,
a qual constitui um instrumento essencial de didlogo,
de concertacao e de intercambio entre todos os inter-
venientes no sector, no respeito pelas competéncias de
cada um, a fim de promover uma cultura ferrovidria
europeia genuina e a constituicio de um espaco fer-
roviario europeu sem fronteiras.

Por fim, estatui-se, a titulo transitério, a aplicabilidade
das normas previstas nos capitulos III, VI, VI € VIII aos
sistemas de metropolitano na sequéncia da assuncao
pelo regulador ferrovidrio das suas atribuigdes de regu-
lagao e supervisao, fiscalizacio e promogao da seguranga
quanto a este modo de transporte ferrovidrio por forca
do despacho n.° 5090/2005, de 18 de Fevereiro, publi-
cado no Didrio da Reptuiblica, 2.* série, n.° 48, de 9 de
Margo de 2005.

Procede-se ainda a substituicao do Instituto Nacional
do Transporte Ferroviario, L. P., pelo Instituto da Mobi-
lidade e dos Transportes Terrestres, 1. P., nos termos
da alinea b) do n.° 2 do artigo 26.° do Decreto-Lei
n.° 210/2006, de 27 de Outubro.

O presente decreto-lei foi submetido a prévia consulta
publica, da qual resultaram contributos da FERTAGUS,
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S. A., do Instituto Nacional de Transportes Ferroviarios
e da Rede Ferroviaria Nacional — REFER, E. P.
Assim:
Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da
Constituicio, o Governo decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objecto

O presente decreto-lei procede a transposicdo para
a ordem juridica interna das seguintes directivas:

a) Directiva n.° 2004/51/CE, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 29 de Abril, que altera a Directiva
n.° 91/440/CEE, do Conselho, de 29 de Julho, relativa
ao desenvolvimento dos caminhos de ferro comuni-
tarios;

b) Parcialmente, a Directiva n.° 2004/49/CE, do Par-
lamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril, relativa
a seguranca dos caminhos de ferro da Comunidade, e
que altera a Directiva n.° 95/18/CE, do Conselho, rela-
tiva as licencas das empresas de transporte ferroviario,
e a Directiva n.° 2001/14/CE, relativa a reparticdo de
capacidade da infra-estrutura ferroviaria, a aplicagao de
taxas de utilizacdo da infra-estrutura ferroviaria e a cer-
tificacdo da seguranca.

Artigo 2.°
Alteracao ao Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro

Os artigos 3.2, 11.°, 18.°, 20.°, 22.°, 32.°, 38.°, 40.°,
43.°,64.°,65.°,66.°,70.°, 77.°, 82.° ¢ 86.° do Decreto-Lei
n.° 270/2003, de 28 de Outubro, rectificado pela Decla-
ragao de Rectificacao n.° 26/2003, e alterado pelo Decre-
to-Lei n.° 146/2004, de 17 de Junho, passam a ter a
seguinte redacgao:

«Artigo 3.°

i) ‘Especificacdes técnicas de interoperabilidade
(ETI) as especificacoes de que sao objecto os sub-
sistemas ou partes de subsistemas para satisfazerem
0s requisitos essenciais e garantirem a interoperabi-
lidade dos sistemas ferrovirios transeuropeus de alta
velocidade e convencionais, conforme definido na ali-
nea a) do artigo 2.° do Decreto-Lei n.° 93/2000, de
23 de Maio, e na alinea a) do artigo 2.° do Decreto-Lei
n.° 75/2003, de 16 de Abril;

J) [Anterior alinea i).]

1) [Anterior alinea j).]

m) [Anterior alinea l).]

n) ‘Métodos comuns de seguranga (MCS)’ os méto-
dos desenvolvidos para descrever os modos de ava-
liagdo dos niveis de seguranca e de consecugiao dos
objectivos comuns de seguranga € do cumprimento
de outros requisitos de seguranca;
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0) ‘Objectivos comuns de seguranca (OCS)’ os
niveis de seguranga que devem, no minimo, ser alcan-
cados pelas diversas partes do sistema ferrovidrio
(nomeadamente, o sistema ferrovidrio convencional,
o sistema ferroviario de alta velocidade, os taneis fer-
roviarios de grande extensdo ou as linhas utilizadas
exclusivamente para o transporte de mercadorias) e
pelo sistema no seu conjunto, expressos em critérios
de aceitacao de riscos;

p) [Anterior alinea m).]

q) [Anterior alinea 0).]

r) [Anterior alinea p).]

s) [Anterior alinea q).]

t) [Anterior alinea r).]

u) ‘Sistema de gestdo da seguranca (SGS)’ a orga-
nizagdo e as disposicoes adoptadas pelo gestor da
infra-estrutura ou por empresa de transporte ferro-
vidrio para garantir a seguranca da gestdo das suas
operagoes;

v) [Anterior alinea s).]

x) [Anterior alinea t).]

z) [Anterior alinea u).]

aa) [Anterior alinea v).]

ab) [Anterior alinea x).]

Artigo 11.°
[...]

1 — O requisito de capacidade técnica considera-se
preenchido desde que a empresa tenha uma orga-
nizacdo de gestdo com a experiéncia ou os conhe-
cimentos necessarios para exercer, de modo seguro
e eficaz, o controlo de exploragio e a supervisao do
tipo de operagdes abrangido pela licenca.

2 — Quando a empresa nao tenha ainda iniciado
actividade, deve demonstrar que tem condi¢oes de
vir a dispor de uma organizagio de gestdo nos termos
referidos no nimero anterior.

Artigo 18.°

a) Quando uma empresa titular de licenca tenha
pendente contra si um processo de insolvéncia ou
de recuperagao de empresa;

D) e

5 — A informacéo a que se refere o nimero ante-
rior conterd ainda a discriminagao de receitas e des-
pesas por actividade, para efeitos de avaliacao do
impacte dos subsidios e subvengdes nos pregos finais
praticados, nos termos a definir por instru¢ao do
IMTT.

Artigo 20.°
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7 — Depois de 1 de Janeiro de 2007 os direitos
previstos no n.° 2 sao concedidos a todas as empresas
de transporte ferrovidrio estabelecidas num Estado
membro.

Artigo 22.°
[...]

1 — O acesso pela rede e a prestagio, nos terminais
e portos que sirvam, ou possam servir, mais de um
cliente final, de servigos relacionados com o exercicio
dos direitos referidos no artigo 20.° sao concedidos
a todas as empresas de transporte ferroviario de forma
nao discriminatdria, ndo podendo estar sujeitos a res-
trigdes, a menos que existam alternativas ferrovidrias
vidveis em condigoes de mercado para os requerentes
ou partes interessadas em causa.

e

Artigo 32.°
[...]

1 — O gestor da infra-estrutura edita o directério
da rede até 12 meses antes da entrada em vigor do
horario respectivo.

Artigo 38.°
[...]

1 — Os candidatos apresentam os seus pedidos de
canais horarios ao gestor de infra-estrutura até oito
meses antes da entrada em vigor do horério técnico.

D

Artigo 40.°
[...]

1— O gestor da infra-estrutura prepara um pro-
jecto de hordrio técnico até cinco meses antes da
entrada em vigor do horério técnico.

2

Artigo 43.°
[...]

1 — O gestor da infra-estrutura aprova o hordrio
técnico e procede a respectiva comunicagdo aos can-
didatos até trés meses antes da respectiva entrada
em Vigor.
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Artigo 64.°

Responsabilidade em matéria de seguranca

1 — Os gestores da infra-estrutura e as empresas
de transporte ferrovidrio sdo responsaveis, perante
os utilizadores, os clientes, os proprios trabalhadores
e terceiros, pela seguranca da exploracio da sua parte
do sistema ferroviario e pelo controlo dos riscos asso-
ciados, incluindo o fornecimento de material e a con-
tratacao de servigos.

2 — A responsabilidade prevista no nimero ante-
rior nao afecta a responsabilidade de cada produtor,
fornecedor de servigos de manutencao, entidade res-
ponsével pelos vagoes, prestador de servicos e enti-
dade adjudicante de garantir que os veiculos, insta-
lagOes, equipamentos € materiais por eles fornecidos,
bem como os servigos prestados, estdo em confor-
midade com os requisitos e as condicoes de utilizacao
indicados para o seu uso em seguranga na exploracao
do sistema pelas empresas ferrovidrias e os gestores
da infra-estrutura.

3 — (Revogado.)

4 — (Revogado.)

5 — (Revogado.)

6 — (Revogado.)

7 — (Revogado.)

8 — (Revogado.)

9 — (Revogado.)

10 — (Revogado.)

11 — (Revogado.)

12 — (Revogado.)

13 — (Revogado.)

14 — (Revogado.)

Artigo 65.°

Sistemas de gestao de seguranca

1 — Os gestores da infra-estrutura e as empresas
de transporte ferrovidrio estdo obrigados a criar sis-
temas de gestdo de seguranga, tendo em conta as
necessarias medidas de controlo dos riscos.

2 — O sistema de gestao da seguranca garante o
controlo de todos os riscos associados a actividade
do gestor da infra-estrutura ou da empresa de trans-
porte ferrovidrio, tendo em conta, sempre que pos-
sivel, os riscos decorrentes das actividades de outras
partes, incluindo os riscos associados a prestacdo de
servigos de manutencao, ao fornecimento de material
e ao recurso a subcontratagao a terceiros.

3 — O sistema de gestdo da seguranca tem de estar
em conformidade com as normas técnicas de segu-
ranga € com os requisitos de seguranca enunciados
nas ETI e garantir a aplicacdo dos MCS, para que
o sistema ferrovidrio alcance, pelo menos, os OCS.

4 — Para efeitos do niimero anterior, o sistema de
gestao da seguranca deve satisfazer os requisitos e
incluir os elementos previstos no anexo 111, adaptados
ao caracter, dimensao e outras caracteristicas da acti-
vidade desenvolvida.

Artigo 66.°

Procedimentos comuns de emergéncia

1 — Para o desenvolvimento dos sistemas de gestao
da seguranca, o gestor da infra-estrutura e as empre-
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sas de transporte ferroviario devem prestar mutua
colaboracdo, nomeadamente para estabelecimento
dos procedimentos comuns de emergéncia.

2 —0Os procedimentos comuns de emergéncia
estdo sujeitos a aprovagao do IMTT, nos termos de
regulamento a emitir.

Artigo 70.°
[...]
I —
P
B

4 — Qualquer interessado que considere ter sido
impedido do exercicio pleno dos direitos de acesso
previstos no artigo 20.° pode apresentar recurso para
o IMTT.

5—No ambito dos recursos apresentados ao
abrigo do niimero anterior, o IMTT pode determinar
a imposi¢ao de acesso em condicOes equitativas € nao
discriminatdrias, aplicando-se o disposto no
artigo 73.°, com as necessarias adaptacoes.

Artigo 77.°

q) O incumprimento por parte do gestor da infra-
-estrutura e das empresas de transporte ferrovidrio
das obrigacdes previstas no n.° 1 do artigo 64.°, nos
n.* 1, 3 e 4 do artigo 65.°, no artigo 66.°-A, no
artigo 66.°-C e no n.° 1 do artigo 66.°-G;
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9 — O prazo de 12 meses referido no n.° 7 conta-se
a partir da data de entrada em vigor do regulamento
previsto no artigo 66.°-1.

Artigo 86.°

Taxa de regulacao

1 — As entidades gestoras da infra-estrutura de sis-
temas de metropolitano e metropolitano ligeiro de
superficie pagam uma taxa pelo exercicio genérico
da actividade de regulacéo.

2 — O montante da taxa ¢ fixado por portaria con-
junta dos membros do Governo responsaveis pela
area das financas e dos transportes, mediante pro-
posta fundamentada do IMTT, até 31 de Julho de
cada ano.

3 — A proposta referida no nimero anterior tem
em conta, designadamente:

a) A extensdo da rede em exploracio;

b) O nimero de passageiros transportados;

¢) O numero de circulagdes;

d) A complexidade do sistema de metropolitano
ou metropolitano ligeiro de superficie.

4 — Na avaliagao do critério constante da alinea d)
do nimero anterior, deve ser considerado o grau de
abertura ou fecho da rede e a eventual separagao
da entidade operadora do transporte da entidade ges-
tora da infra-estrutura.»

Artigo 3.°
Aditamento ao Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro

1 — Sao aditados ao Decreto-Lei n.° 270/2003, de
28 de Outubro, rectificado pela Declaragao de Recti-
ficagdo n.° 26/2003, de 27 de Dezembro, alterado pelo
Decreto-Lei n.° 146/2004, de 17 de Junho, os artigos
66.°-A, 66.°-B, 66.°-C, 66.°-D, 66.°-E, 66.°-F, 66.°-G,
66.°-H, 66.°-1, 66.°-J, 66.°-L, 66.°-M, 66.°-N, 66.°-O ¢
66.°-P, com a seguinte redaccio:

«Artigo 66.°-A

Sistema de gestao de seguranca dos gestores
das infra-estruturas

O sistema de gestao da seguranca do gestor da
infra-estrutura deve ainda ter em conta os efeitos da
operacao de diversas empresas de transporte ferro-
vidrio na infra-estrutura sob sua gestao e tomar pro-
vidéncias que permitam a operagdo em conformidade
com as ETT e as normas técnicas de seguranca e com
as condicoes estabelecidas no certificado de seguranga
daquelas empresas.

Artigo 66.°-B

Aprovacio dos sistemas de gestiao da seguranca

1 — A aprovacao dos sistemas de gestao da segu-
ranga cabe ao IMTT.

2— O IMTT aprova ou recusa a aprovacao dos
sistemas de gestdo da seguranca no prazo de 30 dias
ap6s a recepcido da totalidade da documentagio.

3— O IMTT pode solicitar elementos adicionais
ou a revisdo, parcial ou total, dos sistemas de gestdo
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da seguranca que lhe sejam presentes e, bem assim,
determinar em qualquer momento a sua revisao, sus-
pensao ou revogacao, desde que com fundamento em
perigo para a seguranca da exploragido ferrovidria.

4 — O IMTT fixa, por regulamento, o procedi-
mento para a aprovacdo dos sistemas de gestao da
seguranga.

Artigo 66.°-C
Relatério de aplicacdo do sistema de gestao da seguranca

O gestor da infra-estrutura e as empresas de trans-
porte ferrovidrio devem apresentar anualmente ao
IMTT, antes de 30 de Junho, um relatério sobre a
seguranca respeitante ao ano civil anterior, que inclui,
designadamente:

a) Informacgao sobre o cumprimento dos objectivos
de seguranca da organizacado e os resultados dos pla-
nos de seguranca;

b) A elaboracdo de indicadores de seguranga nacio-
nais e dos indicadores comuns de seguranca, previstos
no anexo v, na medida em que sejam relevantes para
a organizacio que apresenta o relatorio;

¢) Os resultados das auditorias de seguranca
internas;

d) Observagodes sobre deficiéncias e funcionamento
incorrecto das operacOes ferrovidrias e da gestdo da
infra-estrutura que possam ser importantes para a
avaliacdo dos niveis de seguranca.

Artigo 66.°-D

Certificado de seguranca

1— O acesso e utilizacdo da infra-estrutura fer-
rovidria por parte das empresas de transporte fer-
roviario dependem da titularidade de um certificado
de seguranca.

2 — A titularidade do certificado de seguranca
atesta que a empresa de transporte ferrovidrio criou
o seu sistema de gestdo da seguranca nos termos pre-
vistos no presente decreto-lei e estd apta a cumprir
os requisitos previstos nas ETI, noutra legislacdo
comunitaria aplicivel, e nas normas técnicas de
seguranca.

3 — O certificado de seguranca € emitido para toda
a rede ou apenas para uma parte limitada da mesma,
tendo em conta o ambito das actividades da empresa
de transporte ferrovidrio requerente, especificando o
tipo e o ambito das operagdes ferroviarias abrangidas.

4 — O certificado de seguranca compreende duas
partes:

a) Parte A — respeitante a demonstragao da exis-
téncia de um sistema de gestdo da seguranga apro-
vado;

b) Parte B — respeitante a demonstragdo do cum-
primento dos requisitos especificos necessarios a res-
pectiva operagdo em condi¢Oes de seguranga, nomea-
damente quanto ao cumprimento das ETI e das normas
técnicas de seguranca, a aceitacdo dos certificados do
pessoal e a autorizagdo de colocacdo em servico do
material circulante utilizado.

5 — Quando se trate de empresa de transporte fer-
roviario titular de certificado de seguranca emitido
noutro Estado membro e que pretenda aceder a rede
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nacional para prestar servicos equivalentes aqueles
para que ja se encontra certificada, é apenas exigida
a demonstracdo dos aspectos mencionados na ali-
nea b) do nimero anterior.

Artigo 66.°-E

Emissao, renovacao, alteracdo, revisao, suspensao, revogacao
e cassacao do certificado de seguranca

1 — Compete ao IMTT a emissao, renovacao, alte-
racao, revisao, suspensao, revogacao e cassagao dos
certificados de seguranga ou de parte destes.

2— O certificado de seguranga ¢ valido pelo
periodo nele fixado, nunca superior a cinco anos,
sendo renovado mediante pedido do titular.

3 — Arenovagio depende da verificacao dos requi-
sitos aplicaveis a emiss@o do certificado de seguranca.

4 — O certificado de seguranca deve ser alterado,
total ou parcialmente, sempre que o tipo ou ambito
da exploracao seja substancialmente alterado.

5— O titular do certificado de seguranca deve
informar o IMTT, no prazo méximo de 10 dias uteis,
de todas as alteracdes significativas nas condi¢oes que
determinaram a emissao do certificado de seguranga,
nomeadamente sempre que existam factos com
impacte no sistema de gestdo da seguranga e sempre
que sejam introduzidas novas categorias de pessoal
ou novos tipos de material circulante.

6 — Quando ocorram alteragOes substanciais do
quadro regulamentar da seguranga que tenham
impacte sobre as condig¢des que determinaram a emis-
sao do certificado de seguranca, o IMTT, oficiosa-
mente, determina a revisao do mesmo.

7— O IMTT pode suspender, total ou parcial-
mente, o certificado de seguranca até a decisao da
sua alteragdo ou revogacio, quando esteja em causa
um perigo sério, imediato e relevante para a seguranga
do sistema.

8 — Caso constate que o titular do certificado de
seguranca deixou de satisfazer as condigdes neces-
sdrias para a certificacdo emitida, o IMTT revoga,
em acto devidamente fundamentado, as partes A e
ou B do certificado de seguranca.

9 — Quando seja revogada a parte B do certificado
de seguranga, o acto € comunicado a entidade que
concedeu a certificacdo da parte A.

10 — Quando verifique que, no ano seguinte ao
da emissao do certificado de seguranca, o titular nao
fez dele o uso previsto, o IMTT pode decretar a cas-
sag¢ao do certificado de seguranca.

11— O IMTT comunica a Agéncia Ferroviaria
Europeia a emissao, a renovacao, a alteragao, a revo-
gacdo ou a cassacao de certificados de seguranga, no
prazo de 30 dias apds a pratica do acto.

12 — A comunicacdo a que se refere o nimero
anterior inclui a denominagdo e o endereco da
empresa de transporte ferrovidrio, a data de emissao,
o ambito e a validade do certificado de seguranca
ou da autorizagdo de seguranca e, em caso de revo-
gacdo, as razoes da decisio.

Artigo 66.°-F
Material circulante em utilizacao

1 — Compete ao IMTT autorizar a colocacao em
servico do material circulante que, embora autorizado
por uma parte B de certificado de seguranca emitido
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por outro Estado membro, ndo esteja totalmente
abrangido pelas ETI aplicaveis.

2 — O pedido, a apresentar ao IMTT, para a auto-
rizagao de colocagao em servico de material circulante
em utilizacdo deve indicar a sua utilizacdo prevista
na rede e ser instruido com a documentacao técnica
nos termos do anexo 1v.

3— O IMTT decide dos pedidos referidos no
nimero anterior em prazo inferior a quatro meses,
contados da recepcdo da documentagdo técnica
completa.

4 — O IMTT pode incluir, no certificado de auto-
rizagao, condigoes de utilizagdo e outras restricoes.

Artigo 66.°-G

Autorizacao de seguranca

1 — O exercicio das actividades de gestao e explo-
racao da infra-estrutura por parte do gestor da mesma
depende da obtencao de uma autorizacdo de segu-
ranca.

2 — A autorizagao de seguranga compreende duas
partes:

a) Parte A: respeitante a demonstragdo da exis-
téncia de um sistema de gestao da seguranca apro-
vado;

b) Parte B: respeitante a demonstragdo do cum-
primento dos requisitos especificos necessarios a segu-
ranga da concep¢do, manutengdo e exploragdo da
infra-estrutura ferrovidria, incluindo, se aplicavel, a
manutencdo e a exploracdo do sistema de controlo
de trafego e de sinalizagao.

Artigo 66.°-H

Emissao, renovacao, alteracao, revisao, suspensao e revogacao
da autorizacao de seguranca

1 — Compete ao IMTT a emissao, renovacao, alte-
ragao, revisio, suspensio e revogacao das autoriza-
¢oes de seguranca ou de partes destas.

2 — A autorizagdo de seguranga ¢é vdalida pelo
periodo nela fixado, nunca superior a cinco anos,
sendo renovada mediante pedido do titular.

3 — Arenovagao depende da verificagido dos requi-
sitos aplicaveis a emissao da autorizacao de seguranca.

4 — A autorizagao de seguranga deve ser alterada,
total ou parcialmente, sempre que sejam substancial-
mente alterados os pressupostos da sua emisséo,
nomeadamente quando ocorram alteragdes relevan-
tes na infra-estrutura, na sinalizacdo, na alimentagao
de energia ou nos principios a que obedecem a res-
pectiva exploracdo e manutencao.

5 — O titular da autorizacao de seguranca deve
informar o IMTT, no prazo maximo de 10 dias uteis,
de todas as alteracoes mencionadas no numero
anterior.

6 — Quando ocorram alteracdes substanciais do
quadro regulamentar da seguranca que tenham
impacte sobre as condi¢des que determinaram a emis-
sao da autorizacao de seguranca, o IMTT determina,
oficiosamente, a revisio da mesma.

7— O IMTT revoga a autorizacdo de seguranca
caso considere que o seu titular deixou de satisfazer
as condicOes necessdrias para a sua manutengio.

8 — O IMTT pode suspender, total ou parcial-
mente, a autorizacdo de seguranca até a decisdo da
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sua alteragdo ou revogagao, quando esteja em causa
perigo sério, imediato e relevante para a seguranga
do sistema.

9— 0O IMTT comunica a Agéncia Ferrovidria
Europeia a emissao, a renovacdo, a alteracido ou a
revogacdo de autorizagOes de seguranga, no prazo
de 30 dias apds a prética do acto.

10 — A comunicacdo a que se refere o nimero
anterior inclui a denominagao e o enderego do gestor
da infra-estrutura, a data de emissao, o dmbito € a
validade do certificado de seguranca ou da autori-
zacdo de seguranca e, em caso de revogacao, as razoes
da decisao.

Artigo 66.°-1
Procedimento de emissao

1 — O IMTT estabelece, por regulamento, os pro-
cedimentos para a emissdo de certificado de segu-
ranga ou de autorizagao de seguranca.

2 — O regulamento referido no niimero anterior
contém:

a) A descricdo e explicagdo dos requisitos a satis-
fazer e a enumeragao dos documentos a apresentar,
tendo em especial atencdo o tratamento a dar aos
pedidos de empresas de transporte ferrovidrio de
outros Estados membros;

b) A discriminagao dos requisitos a considerar para
efeitos de cumprimento do disposto na alinea b) do
n.° 4 do artigo 66.°-D e na alinea b) do n.° 2 do
artigo 66.°-G.

3 — O IMTT decide os pedidos de certificacao de
seguranca e de autorizagdo de seguranga, obrigato-
riamente apresentados em lingua portuguesa, em
prazo inferior a quatro meses, contados da recepcao
de todas as informacdes necessdrias e de quaisquer
informagoes adicionais que tenha solicitado.

Artigo 66.°-J

Taxas

1 — Pela prética de actos em matéria de certifi-
cados de seguranca e de autorizacOes de seguranga
sao devidas taxas.

2 — As taxas a que se refere o nimero anterior
constituem receita propria do IMTT e o seu montante
e forma de pagamento sao definidos por portaria con-
junta dos membros do Governo responsaveis pelas
areas das finangas e dos transportes.

Artigo 66.°-L.

Formacao do pessoal com funcées relevantes
para a seguranca da exploracao

1 — Até a aprovacdo de um regime legal que dis-
cipline o acesso a profissao do pessoal das empresas
de transporte ferrovidrio e do gestor da infra-estru-
tura, cujas funcdes sdo relevantes para a seguranca
da exploragao, e para efeitos da obtencao do cer-
tificado de seguranga e da autorizagio de seguranca,
aplicar-se-do as regras a fixar por regulamento do
IMTT.

2 — O regulamento referido no ntimero anterior
dispora sobre a formacdo, os exames € a concessao
de certificados.
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3 — Os exames e a concessao de certificados serdo
assegurados por entidade diversa da que presta for-
macdo, devidamente acreditada pelo IMTT ou, na
falta de tal entidade, pelo proprio IMTT que pode,
para o efeito, requisitar os meios técnicos necessarios
as empresas do sector.

Artigo 66.°-M
Acesso a estruturas de formacao

1 — Cabe ao IMTT garantir que as empresas tém
acesso equitativo e nao discriminatdrio as estruturas
de formacao de pessoal com funcoes relevantes para
a seguranca da exploragao.

2 — Quando tal se mostre necessario pode o IMTT
impor as empresas do sector que coloquem a dis-
posicao de outras, a um preco razodvel e nao dis-
criminatdrio, que devera estar relacionado com os
custos e que poderd incluir uma margem de lucro,
0s seus servicos proprios de formacao.

3 — Os trabalhadores das empresas de transporte
ferrovidrio e do gestor da infra-estrutura tém direito
a que lhes seja facultada toda a documentacgao relativa
a sua formacio, qualificacoes e experiéncia.

Artigo 66.°-N

Normas técnicas de seguranca

1— O IMTT aprova e publica as normas técnicas
de seguranca, que estabelecem os requisitos de segu-
ranga ferrovidria, e garante a sua aplicacao e imple-
mentacdo de forma transparente e nao discrimi-
natoria.

2—No exercicio da competéncia prevista no
numero anterior, o IMTT tem em conta a necessidade
de conformar as normas técnicas de seguranga aos
MCS e aos OCS definidos a nivel comunitario.

3 — As normas de seguranca sdo publicadas na
2.2 série do Didrio da Republica.

Artigo 66.°-O
Relatério anual de seguranca

1— O IMTT elabora um relatério anual de segu-
ranga.

2 — O relatério anual de seguranga inclui, nomea-
damente, a seguinte informacio:

a) A evolucdo da seguranga ferroviaria, incluindo
informacdo sobre os indicadores comuns de segu-
ranga, estabelecidos de acordo com o previsto no
anexo v;

b) Alteracdes importantes da legislacdo e da regu-
lamentagdo em matéria de seguranca ferrovidria;

¢) A evolugdo da certificagdo de seguranga e da
autorizacao de seguranca;

d) Os resultados da supervisdo dos gestores das
infra-estruturas e das empresas ferrovidrias, bem
como a experiéncia adquirida com essa supervisao.

3 — O IMTT envia a Agéncia Ferrovidria Europeia
o relatério anual de seguranca, até ao dia 30 de Setem-
bro do ano seguinte ao ano a que respeita.
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Artigo 66.°-P

Obrigacodes de notificacio e comunicacao

1 — A emissao e alteracdo de normas técnicas de
seguranca, bem como o respectivo processo de ela-
boracdo e publicitacdo, sdo notificados pelo IMTT
a Comissao Europeia e a Agéncia Ferrovidria Euro-
peia.

2 — Quando a norma técnica de seguranca exija
um nivel de seguranga superior ao dos OCS ou possa
afectar a actividade de empresas de transporte fer-
rovidrio de outros Estados membros em territrio
nacional, deve o IMTT proceder a consulta as partes
interessadas e remeter a norma de seguranga para
apreciacao da Comissao Europeia.»

2 — Sao aditados ao Decreto-Lei n.° 270/2003, de

28 de Outubro, os anexos III, IV € V com a seguinte
redacgao:

«ANEXO III

Sistemas de gestao de seguranca

I — Requisitos aplicaveis ao sistema de gestdo da
seguranga:

1— O sistema de gestao da seguranca deve ser
documentado em todas as suas partes e descrever,
nomeadamente, a reparticdo das responsabilidades
dentro da organiza¢do do gestor da infra-estrutura
ou da empresa de transporte ferrovidrio.

2 — O sistema deve indicar o modo como € garan-
tido o controlo por parte da gestao a diversos niveis,
o modo de participacdo do pessoal e dos seus repre-
sentantes a todos os niveis € 0 modo como € garantida
a melhoria constante do sistema de gestao da segu-
ranca.

II — Elementos fundamentais do sistema de gestao
da seguranca. — Os elementos fundamentais do sis-
tema de gestao da seguranca sao:

a) Uma politica de seguranga aprovada pelo direc-
tor executivo da organizacdo e comunicada a todo
0 pessoal;

b) Objectivos qualitativos e quantitativos da orga-
nizacdo em termos de manutencao e reforco da segu-
ranga, bem como planos e procedimentos para alcan-
car esses objectivos;

¢) Procedimentos destinados a satisfazer as normas
técnicas e de exploragao em vigor, novas ou alteradas,
ou outras condicOes normativas previstas nas espe-
cificagdes técnicas de interoperabilidade (ETI), ou
nas normas técnicas de seguranca, ou noutras normas
aplicaveis, ou em decisoes do IMTT, e procedimentos
destinados a garantir o cumprimento das normas e
de outras condicoes normativas ao longo do ciclo de
vida do equipamento e durante as operagoes;

d) Procedimentos e métodos destinados a efectuar
uma avaliac@o dos riscos e a aplicar medidas de con-
trolo dos riscos, sempre que uma mudanca das con-
dicoes de exploracdo, ou a introduc¢ao de material
novo, introduza novos riscos para a infra-estrutura
ou para as operacoes;

e) Oferta de programas de formacdo do pessoal
e de sistemas destinados a garantir que o nivel de
competéncia do pessoal é mantido e que as tarefas
sao realizadas em conformidade;

f) Disposigdes tendo em vista a circulagao de infor-
macodes suficientes dentro da organizagio e, se for
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caso disso, entre as organizagdes que exploram a
mesma infra-estrutura;

g) Procedimentos e modelos de documentacdo da
informacado sobre seguranga e designacido de proce-
dimentos de controlo da configuracao da informagao
fundamental em matéria de seguranca;

h) Procedimentos destinados a garantir a notifi-
cagdo, o inquérito e a andlise de acidentes, incidentes,
casos de quase acidente e outras ocorréncias perigosas
e a adopcdo das medidas de prevencdo necessarias;

i) Planos de accdo, alerta e informacdo em caso
de emergeéncia, acordados com as autoridades publi-
cas competentes;

j) Disposigoes tendo em vista uma auditoria interna
periddica do sistema de gestdo da seguranca.

ANEXO IV

Autorizacao de colocacao em servigo de material
circulante em utilizacao

1 — A documentagao técnica sobre o material cir-
culante ou tipo de material circulante a apresentar
ao IMTT deve incluir:

a) Prova de que o material circulante foi autorizado
a ser colocado em servico noutro Estado membro
e registos que revelem o historial da sua exploragao
e manutengao e, se for caso disso, as alteragoes téc-
nicas introduzidas ap6s a autorizagao;

b) Dados técnicos especificos, programa de manu-
tencdo e caracteristicas operacionais exigidas pelo
IMTT e necessdrias para a sua autorizagdo com-
plementar;

c) Dados sobre as caracteristicas técnicas e ope-
racionais que mostrem que o material circulante esta
em conformidade com o sistema de alimentacdo de
energia, o sistema de sinalizacdo e de comando e
controlo, a bitola da via e os gabaris da infra-estrutura,
a carga maxima admissivel por eixo e outros con-
dicionalismos da rede;

d) Derrogagdes das normas técnicas de seguranga
necessarias para a concessao da autorizagio e prova,
com base na avaliagdo de risco, de que a aceitacdo
do material circulante nio envolve riscos indevidos
para a rede.

2— O IMTT pode exigir a realizacao de ensaios
na rede, indicando o seu ambito e conteddo, para
verificar a conformidade com os parametros restri-
tivos mencionados na alinea c) do n.° 1.

ANEXO V

Indicadores comuns de seguranga

I — Indicadores relativos a acidentes, que devem
ter em conta as disposi¢coes do Regulamento (CE)
n.° 91/2003, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 16 de Dezembro de 2002, relativo as estatisticas
dos transportes ferroviarios, na medida em que essas
informacoes se encontrem disponiveis:

1) Numero total e relativo (por comboio/quiléme-
tro) de acidentes e reparticao pelos tipos de acidentes
seguintes:

Colisdes de comboios, incluindo colisbes com
obstaculos dentro do gabarito;
Descarrilamentos de comboios;
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Acidentes em passagens de nivel, incluindo aciden-
tes que envolvam pedes;

Acidentes com pessoas provocados por material cir-
culante em movimento, com excepcao dos suicidios;

Suicidios;

Incéndios no material circulante;

Outros.

O relatério de cada acidente sera feito de acordo
com o tipo de acidente primdrio, ainda que as con-
sequéncias do acidente secundario sejam mais graves;

2) Numero total e relativo (por comboio/quiléme-
tro) de feridos graves e de mortos por tipo de acidente,
discriminados pelas seguintes categorias:

Passageiros (igualmente por referéncia ao nimero
total de passageiros/quilémetro);

Empregados, incluindo o pessoal dos empreiteiros;

Utilizadores de passagens de nivel;

Pessoas nao autorizadas em instalacoes ferrovia-
rias;

Outros.

II — Indicadores relativos a incidentes e casos de
quase acidente:

1) Numero total e relativo (por comboio/quiléme-
tro) de carris partidos, deformacoes da via e falhas
na sinalizacio contrarias a seguranca;

2) Numero total e relativo (por comboio/quiléme-
tro) de sinais ultrapassados com indicagao de paragem
de sinal;

3) Numero total e relativo (por comboio/quiléme-
tro) de rupturas de rodas e eixos do material cir-
culante em servigo.

III — Indicadores relativos as consequéncias dos
acidentes:

1) Custo total e relativo (por comboio/quilémetro),
em euros, de todos os acidentes, devendo, se possivel,
ser calculados e incluidos os seguintes custos:

Mortos e feridos;

Indemnizagdes por perdas ou danos nos bens dos
passageiros, do pessoal ou de terceiros, incluindo os
danos causados ao ambiente;

Substituicdo ou reparacdo do material circulante
e das instalacoes ferrovidrias danificados;

Atrasos, perturbagdes e reencaminhamento do tra-
fego, incluindo despesas suplementares com pessoal
e lucros cessantes.

Sao dedutiveis dos custos acima referidos as indem-
nizagdes ou compensacdes recebidas ou a receber de
terceiros, nomeadamente proprietarios de veiculos a
motor envolvidos em acidentes em passagens de nivel.
Nao sao dedutiveis as indemnizacoes concedidas a
titulo das apdlices de seguros de que sao detentoras
as empresas ferrovidrias ou os gestores das infra-
-estruturas;

2) Numero total e relativo (por referéncia ao
nimero de horas de trabalho efectuadas) de horas
de trabalho do pessoal e dos empreiteiros perdidas
devido a acidentes.

IV — Indicadores relativos a segurancga técnica da
infra-estrutura e a sua implementacao:

1) Percentagem de vias equipadas com um sistema
de proteccao automadtica dos comboios (ATP) em ser-
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vigo, percentagem de comboios/quilémetro usando
sistemas ATP operacionais;

2) Numero de passagens de nivel (total e por qui-
lémetro de linha);

3) Percentagem de passagens de nivel com pro-
teccdo automaética ou manual.

V — Indicadores relativos a gestdo da seguranca:

1) Auditorias internas realizadas pelos gestores das
infra-estruturas e pelas empresas ferroviarias, con-
forme previsto na documentagao relativa ao sistema
de gestao da seguranca;

2) Namero total de auditorias efectuadas e per-
centagem de auditorias solicitadas (e ou previstas).»

Artigo 4.°

Organizacao sistematica do Decreto-Lei n.° 270/2003,
de 28 de Outubro

Sao aditadas ao capitulo vI as seguintes secgoes €
subseccoes:

a) A secgdo I, com a epigrafe «Dos sistemas de gestao
de seguranga», que integra os artigos 64.° a 66.°-C;

b) A seccdo 11, com a epigrafe «Da certificagido e
autorizacao de seguranca», composta:

i) Pela subseccdo 1, com a epigrafe «Certificacdo de
seguranca», que integra os artigos 66.°-D a 66.°-F;

ii) Pela subsec¢do 11, com a epigrafe «Autorizagio
de seguranca», que integra os artigos 66.°-G e 66.°-H;

iif) Pela subseccao 111, com a epigrafe «Da emissio
dos certificados e autorizagdes de seguranga», que inte-
gra os artigos 66.°-1 e 66.°-J;

iv) Pela subsecgao 1v, com a epigrafe «Da formagao
do pessoal com fungdes relevantes para a seguranga da
exploragdo», que integra os artigos 66.°-L e 66.°-M;

v) Pela subseccdo v, com a epigrafe «Das normas
técnicas de seguranca», que integra os artigos 66.°-N
e 66.°-P.

Artigo 5.°

Primeiro processo de licenciamento

1— O pedido de licenca para o exercicio da acti-
vidade de prestacao de servico de transporte ferrovidrio,
no ambito do primeiro processo de licenciamento pre-
visto na seccdo I do capitulo X do Decreto-Lei
n.° 270/2003, de 28 de Outubro, rectificado pela Decla-
ragdo de Rectificagdo n.® 26/2003, alterado pelo Decre-
to-Lei n.° 146/2004, de 17 de Junho, é apresentado ao
IMTT no prazo de 30 dias a contar da entrada em vigor
do presente decreto-lei.

2— O IMTT decide o pedido no prazo de 60 dias
a contar da data de recepcdo de toda a informagao
necessaria.

Artigo 6.°

Autorizacao de seguranca

1— As empresas que, a data de entrada em vigor
do presente decreto-lei, realizem ja actividades de gestao
da infra-estrutura ferrovidria gozam da presuncdo de
cumprimento dos requisitos a que se refere o
artigo 66.°-G do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de
Outubro, na redaccao que lhe foi dada pelo presente
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decreto-lei, sendo-lhes concedida, mediante pedido, a
respectiva autorizagdo de seguranga ou parte desta.

2 — As empresas referidas no nimero anterior dis-
poem de 12 meses a contar da emissdo do regulamento
a que se refere o artigo 66.°-1 do Decreto-Lei
n.° 270/2003, de 28 de Outubro, na redaccao que lhe
foi dada pelo presente decreto-lei, para se adaptarem
as disposicoes aplicaveis em matéria de autorizagio de
seguranca.

Artigo 7.°
Sistemas de metropolitano e metropolitano ligeiro de superficie

1 — Até a aprovagao de regime legal especifico, apli-
cam-se, com as devidas adaptacdes, as empresas que
realizem actividades de prestacao de servicos de trans-
porte ou gestao da infra-estrutura em sistemas de metro-
politano e de metropolitano ligeiro de superficie, a dis-
ciplina constante dos capitulos 111, vI, viI e viit do Decre-
to-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro, alterado pelo
presente decreto-lei.

2 — As empresas referidas no nimero anterior dis-
poem de 12 meses para se adaptarem ao regime previsto
no Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro, alterado
pelo presente decreto-lei.

3 — Cabe ao IMTT, por meio de recomendacao, ins-
trucdo ou regulamento, determinar o modo pelo qual
se fard a necessdria adaptagao ao regime legal.

Artigo 8.°
Regulamentaciao

A portaria referida no n.° 2 do artigo 66.°-J do Decre-
to-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro, na redacgao que
lhe foi dada pelo presente decreto-lei € publicada no
prazo de 30 dias apds a entrada em vigor do presente
decreto-lei.

Artigo 9.°
Referéncia ao Instituto Nacional do Transporte Ferroviario

Todas as referéncias ao Instituto Nacional do Trans-
porte Ferroviario (INTF) consideram-se realizadas ao
Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres.

Artigo 10.°

Norma revogatoria

Séo revogadas as alineas /) e m) do n.° 2 do artigo 14.°,
os n.°* 3 a 14 do artigo 64.°, os n.° 1 a 3 do artigo 81.°,
os artigos 84.° e 85.°, os artigos 87.° a 93.° e 0 anexo 11
do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro, rec-
tificado pela Declaracdo de Rectificacdo n.° 26/2003,
e alterado pelo Decreto-Lei n.° 146/2004, de 17 de
Junho.

Artigo 11.°
Republicacao

E republicado, em anexo, que faz parte integrante
do presente decreto-lei, o Decreto-Lei n.° 270/2003, de
28 de Outubro, com a redaccdo actual.
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Artigo 12.°

Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor no dia seguinte
ao da sua publicacao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 15 de
Marco de 2007.—José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa — José Manuel Santos de Magalhdes — Manuel
Lobo Antunes — Fernando Teixeira dos Santos — José
Manuel Vieira Conde Rodrigues — Francisco Carlos da
Graca Nunes Correia — Manuel Anténio Gomes de
Almeida de Pinho — Mdrio Lino Soares Correia.

Promulgado em 24 de Maio de 2007.
Publique-se.
O Presidente da Republica, ANIBAL CAVACO SILVA.

Referendado em 25 de Maio de 2007.

O Primeiro-Ministro, José Socrates Carvalho Pinto de
Sousa.

ANEXO
Republicacao do Decreto-Lei n.° 270/2003

(a que se refere o artigo 11.°)

CAPITULO I

Disposicoes gerais

Artigo 1.°
Objecto

1 — O presente diploma define as condigdes de pres-
tacdo dos servicos de transporte ferrovidrio por caminho
de ferro e de gestao da infra-estrutura ferroviaria sobre
a qual os mesmos sdo prestados, dispondo, nomeada-
mente, sobre:

a) Servicos liberalizados e concessionados;

b) Acesso a actividade de transporte ferrovidrio;

¢) Acesso e transito na rede nacional;

d) Poderes da entidade reguladora;

e) Atribuigdes e financiamento do gestor da infra-
-estrutura;

f) Reparticdo de capacidade da infra-estrutura fer-
roviaria;

g) Tarifacdo pelo uso da infra-estrutura ferroviaria;

h) Seguranga;

i) Promocgao e defesa da concorréncia.

2 — O disposto no presente diploma nao prejudica
a aplicagdo da legislacdo nacional e comunitiria de
defesa da concorréncia as empresas e actividades a ele
sujeitas.

Artigo 2.°
Exclusao do ambito de aplicacao
1 — Estao excluidos:

a) Do ambito de aplicagdo do presente diploma os
ramais privados, cuja utilizagao esteja reservada ao res-
pectivo proprietdrio para as suas proprias actividades
de transporte de mercadorias;
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b) Do ambito de aplicagdo das secgdes 1v, V € VI
do capitulo 1v as redes autdnomas constantes do anexo I
ao presente diploma.

2 — Estao igualmente excluidas:

a) Do ambito de aplicacdo do presente diploma, as
empresas que operem numa rede sem ligacdo fisica a
qualquer outra, com material circulante proprio, desde
que efectuem apenas transporte de mercadorias;

b) Do ambito de aplicagdo do presente diploma, as
empresas que prestem, em exclusivo, servigos de trans-
porte urbano, suburbano e regional de passageiros nas
redes referidas na alinea b) do n.° 1, sem prejuizo do
disposto nos capitulos 111 e VI;

¢) Do ambito de aplicagao do presente diploma, com
excep¢ao dos capitulos 11 e vi, que se lhes aplicam,
as empresas que efectuem apenas transporte de mer-
cadorias, em ramais privados, com trac¢ao propria;

d) Do ambito de aplicac@o do capitulo 1v, as empresas
cuja actividade se limite, em absoluto, a exploragao de
servicos de transporte urbano, suburbano ou regional
de passageiros, ou de transporte regional de mercado-
rias, quando sejam também detentoras da infra-estrutura
em que operam.

3 — Nas redes abrangidas pela alinea b) do n.° 1 a
disciplina das matérias de atribuicdo de capacidade e
tarifagdo pela utilizacdo da infra-estrutura constard de
instrumento contratual, o qual serd objecto de notifi-
cacdo ao Instituto da Mobilidade e dos Transportes Ter-
restres, I. P. (IMTT), nos termos e para os efeitos a
prever em regulamento a emitir por esta entidade.

Artigo 3.°

Definicoes
Para efeitos do presente diploma, entende-se por:

a) «Admissdo técnica» o procedimento pelo qual é
permitida a circulagdo de material circulante ferrovidrio,
depois de avaliada a sua conformidade com requisitos
previamente estabelecidos;

b) «Agrupamento internacional» qualquer associagao
de pelo menos duas empresas de transporte ferrovidrio
estabelecidas em diferentes Estados membros da Uniao
Europeia, com vista a fornecer servigos de transporte
internacional entre Estados membros;

¢) «Certificado de seguranga» o documento que atesta
a capacidade especifica da empresa de transporte fer-
roviario para operar cumprindo todas as regras de segu-
ranca num determinado itinerdrio e para um determi-
nado tipo de servico;

d) «Custos de exploracdo da infra-estrutura» os custos
directamente associados as actividades de gestdo, manu-
tencdo, conservagao e disponibilizacdo da infra-estru-
tura;

e) «Directério da rede» o documento onde se enun-
ciam as caracteristicas da infra-estrutura e as condicoes
de acesso a mesma, os principios de tarifagao e o tarifario
e a especificacao dos principios e critérios de reparticao
e utilizagao da capacidade da infra-estrutura;

f) «Direito de acesso» o direito de uma empresa de
transporte ferrovidrio a aceder e a prestar servico em
uma dada infra-estrutura;

g) «Direito de transito» o direito de uma empresa
de transporte ferrovidrio a fazer uso de uma dada infra-
-estrutura para prestacao de servicos de transporte inter-
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nacional ferrovidrio que impliquem atravessamento do
territorio portugués;

h) «<Empresa de transporte ferroviario» uma empresa
detentora de licenga cuja actividade principal consiste
na prestagdo de servicos de transporte de mercadorias
e ou de passageiros por caminho de ferro, assegurando
obrigatoriamente a trac¢do, ai se compreendendo
empresas que prestem apenas servicos de tracgao;

i) «Especificagdes técnicas de interoperabilidade
(ETI)» as especificacoes de que sdo objecto os subsis-
temas ou partes de subsistemas para satisfazerem os
requisitos essenciais e garantirem a interoperabilidade
dos sistemas ferroviarios transeuropeus de alta veloci-
dade e convencionais, conforme definido na alinea a)
do artigo 2.° do Decreto-Lei n.° 93/2000, de 23 de Maio,
e na alinea a) do artigo 2.° do Decreto-Lei n.° 75/2003,
de 16 de Abril;

J) «Gestor da infra-estrutura» a entidade responsavel
por assegurar a disponibilizacdo da infra-estrutura e
gerir a respectiva capacidade, assegurando a gestao dos
sistemas de comando, controlo de circulacio e seguranga
e assegurando ainda a renovac@o e manutencao da infra-
-estrutura e também a construgao, instalacao e readap-
tacao desta;

[) «Infra-estrutura ferrovidria» o conjunto de todas
as instalagOes fixas respeitantes as vias principais e de
servico e as estagoes necessarias a realizacdo da cir-
culagao ferrovidria, incluindo edificios afectos ao servico
das infra-estruturas, bem como o conjunto dos elemen-
tos referidos na parte A do anexo 1 do Regulamento
n.° 1108/70/CEE, do Conselho, de 4 de Junho;

m) «Licenca» a autorizacdo concedida a uma
empresa, mediante a qual esta fica habilitada para o
exercicio da actividade de prestacao de servicos de trans-
porte ferroviario;

n) «Métodos comuns de seguranga (MCS)» os méto-
dos desenvolvidos para descrever os modos de avaliacao
dos niveis de seguranga e de consecugao dos objectivos
comuns de seguranga e do cumprimento de outros requi-
sitos de seguranca;

0) «Objectivos comuns de seguranca (OCS)» os niveis
de seguranca que devem, no minimo, ser alcancados
pelas diversas partes do sistema ferrovidrio (nomeada-
mente o sistema ferroviario convencional, o sistema fer-
roviario de alta velocidade, os tiuneis ferroviarios de
grande extensdo ou as linhas utilizadas exclusivamente
para o transporte de mercadorias) e pelo sistema no
seu conjunto, expressos em critérios de aceitacao de
riscos;

p) «Operador de transporte ferrovidrio» qualquer
empresa de transporte ferrovidrio habilitada com cer-
tificado de seguranca;

q) «Ramal privado» a infra-estrutura ferroviaria de
uso privativo do seu detentor, com ligagdo a uma rede;

r) «Rede» a infra-estrutura ferroviaria explorada por
um gestor de infra-estrutura e ou por ele gerida;

s) «Servicos concessionados» 0s servicos que s
podem ser efectuados ao abrigo de concessdao ou dele-
gacdo, nos termos da lei;

t) «Servigos liberalizados» os servicos que podem ser
efectuados por qualquer empresa, desde que retna as
condi¢Oes enunciadas no presente diploma;

u) «Sistema de gestdo da seguranca (SGS)» a orga-
nizagao e as disposi¢oes adoptadas pelo gestor da infra-
-estrutura ou por empresa de transporte ferrovidrio para
garantir a seguranca da gestdo das suas operagoes;

v) «Transporte ferroviario internacional de mercado-
rias» o transporte em que a composi¢ao atravessa pelo
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menos uma fronteira de um Estado membro, podendo
a composic¢ao ser aumentada e ou diminuida e as diver-
sas seccOes da mesma ter diferentes origens ou destinos,
desde que todos os vagdes atravessem, pelo menos, uma
fronteira;

x) «Transporte ferroviario internacional» o transporte
por caminho de ferro que, implicando o atravessamento
de fronteiras de toda a composi¢ao, se desenvolva par-
cialmente em territdrio portugués;

z) «Transporte combinado» o transporte no qual o
camido, o reboque, o semi-reboque, com ou sem tractor,
a caixa mével ou o contentor, sendo este de, pelo menos,
20 pés, utilizem sucessivamente dois ou mais modos de
transporte, um dos quais o ferroviario;

aa) «Transporte regional» o transporte destinado a
dar resposta as necessidades de uma regiao;

ab) «Transporte urbano e suburbano» o transporte
destinado a dar resposta as necessidades de um centro
urbano ou de uma aglomeracao, bem como as neces-
sidades de transporte entre esse centro ou essa aglo-
meragao e os respectivos subtrbios.

CAPITULO IT

Servicos liberalizados e concessionados

Artigo 4.°

Servicos liberalizados e concessionados
1 — Constituem servigos liberalizados:

a) O transporte ferrovidrio internacional efectuado
por agrupamentos internacionais, nos termos previstos
no capitulo 1v;

b) O servico de transporte ferrovidrio internacional
de mercadorias na parte nacional da rede transeuropeia
de transporte ferroviario de mercadorias efectuado por
empresas que devam considerar-se estabelecidas num
Estado membro da Unido Europeia a data da realizacio
do transporte, bem como o transporte ferrovidrio de
mercadorias para prestacdo de servigos de transporte
combinado internacional de mercadorias, nos termos
previstos no capitulo 1v;

¢) O transporte ferrovidrio de mercadorias exclusi-
vamente realizado em territério nacional, sem prejuizo
do disposto no n.° 3;

d) O transporte ferroviario de passageiros realizado
em territério nacional, que seja meramente ocasional,
ou com fins exclusivamente turisticos ou histdricos.

2 — Constitui servico concessionado, ficando sujeito
a concessao ou delegacdo, nos termos previstos na lei,
0 servico publico de transporte ferroviario de passa-
geiros no territdrio nacional.

3 — Podem ainda ser sujeitos a concessdo ou dele-
gacao, nos termos previstos na lei, servigos de transporte
de mercadorias quando se verifiquem os pressupostos
constantes do n.° 4 do artigo 2.° da Lei n.° 10/90, de
17 de Margo.

4 — A prestagdo dos servigos referidos nas alineas
¢) e d) sera efectuada por empresas devidamente licen-
ciadas para o efeito, estabelecidas em Portugal ou noutro
Estado membro em cuja ordem juridica sejam reconhe-
cidos direitos idénticos as empresas nacionais.

5 — As condicoes e limites da prestaciao dos servicos
de transporte ferrovidrio de passageiros realizados em
territério nacional, que sejam meramente ocasionais, ou
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com fins exclusivamente turisticos ou historicos, serao
definidos pelo IMTT.

CAPITULO 11

Acesso a actividade de transporte ferroviario

SECCAO I

Disposigdes gerais

Artigo 5.°

Licenca de acesso a actividade

1 — O presente capitulo define as condigdes do acesso
a actividade de prestacio de servicos de transporte
ferroviario.

2 —Todas as empresas abrangidas pelo presente
diploma que explorem ou pretendam explorar servicos
de transporte ferrovidrio devem ser titulares de uma
licenca adequada, emitida pela entidade competente,
nos termos previstos no presente capitulo.

3 — E proibida a prestagio de servigos de transporte
ferroviario sem a titularidade de licenca valida, ou fora
do dmbito da mesma.

4 — Aslicencas para o exercicio da actividade de pres-
tacdo de servicos de transporte ferrovidrio sdo emitidas
por tipo de servigo e pelo prazo a que se refere o n.° 4
do artigo 13.°

5 — Existem, nomeadamente, os seguintes tipos de
licenca:

a) Licenga de servico de transporte ferroviario de
passageiros urbano e suburbano;

b) Licenga de servico de transporte ferroviario de
passageiros regional;

¢) Licenca de servico de transporte ferroviario de pas-
sageiros nacional;

d) Licenga de servico de transporte ferroviario de
passageiros internacional;

e) Licenga de servico de transporte ferroviario de mer-
cadorias suburbano;

f) Licenca de servigo de transporte ferroviario de mer-
cadorias regional;

g) Licenca de servigo de transporte ferrovidrio de mer-
cadorias nacional;

h) Licenca de servico de transporte ferroviario de
mercadorias internacional.

Artigo 6.°

Entidade emitente

1 — A entidade competente para a emissao de licen-
¢as para o exercicio da actividade de prestacdo de ser-
vicos de transporte ferrovidrio é o IMTT.

2 — Os actos relativos a licenciamento sao notificados
aos requerentes e divulgados publicamente nos seus ele-
mentos essenciais, sem prejuizo do sigilo comercial das
empresas requerentes, na 2.* série do Didrio da Repii-
blica.

3 — Para efeitos do nimero anterior, o sigilo comer-
cial abrange todas as informacdes relativas a empresa
requerente que ndo estejam sujeitas a qualquer forma
de registo ou publicidade obrigatdria, que nao sejam
ou nao tenham caido no conhecimento publico ou que
nao tenham sido publicitadas em virtude da prética de
um acto judicial.
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4 — O custo da publicacao referida no nimero ante-
rior corre por conta dos requerentes.

5 — Sem prejuizo do disposto no presente capitulo,
cabe ao IMTT, por via de regulamento, estabelecer os
procedimentos necessarios para obtencdo de licenca e
as metodologias a adoptar na avaliagao do cumprimento
dos requisitos referidos no n.° 1 do artigo 8.°

Artigo 7.°

Entidades requerentes

1 — Podem requerer uma licenga de acesso a acti-
vidade de prestagao de servicos de transporte ferroviario
as empresas estabelecidas em Portugal.

2 — A obtengao de licenga depende do cumprimento
dos requisitos exigiveis nos termos do presente capitulo
e, em geral, da observancia das disposigoes legais e regu-
lamentares aplicaveis.

Artigo 8.°

Condicoes gerais da licenca

1 — As licengas sdo concedidas somente a empresas
que preencham os requisitos de idoneidade, capacidade
financeira e capacidade técnica e que assegurem a cober-
tura da sua responsabilidade civil nos termos previstos
no presente capitulo.

2 — Alicenga nao dispensa as empresas de transporte
ferrovidrio do estrito cumprimento de todas as normas
que lhes sejam aplicéveis e, nomeadamente, das rela-
tivas:

a) As condigoes técnicas e operacionais do servico
ferroviario;

b) As condigbes de seguranga respeitantes ao pessoal,
ao material circulante e a organizacdo interna da
empresa;

¢) A protecgao aos utilizadores, bem como as con-
digoes de saude, seguranga e outros direitos sociais dos
trabalhadores e dos utilizadores.

3 — A titularidade de licenga véalida € condigao neces-
saria, embora nao suficiente, de obtencao de acesso a
infra-estrutura.

4 — As licencas validamente emitidas por outros
Estados membros da Unido Europeia sao vélidas em
territério nacional, conferindo os mesmos direitos que
as emitidas para empresas nacionais.

SECCAO II
Requisitos

Artigo 9.°
Idoneidade

1— O requisito de idoneidade deve ser preenchido
pelas empresas e pelas pessoas responsaveis pela sua
gestdo, nomeadamente administradores, directores ou
gerentes.

2 — Para efeitos do disposto no presente diploma,
nao sao consideradas idoneas:

a) As pessoas que tenham sido declaradas, por sen-
tenca transitada em julgado, falidas ou responséaveis pela
faléncia de empresas cujo dominio hajam assegurado
ou de que tenham sido administradoras, directoras ou
gerentes;
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b) As pessoas que tenham desempenhado as fungoes
referidas na alinea anterior em empresas cuja faléncia
haja sido prevenida, suspensa ou evitada por concordata,
reconstitui¢ado empresarial, reestruturacdo financeira ou
meio equivalente, nos dois anos anteriores a apresen-
tacao do pedido de licenca;

¢) As empresas cuja faléncia haja sido prevenida, sus-
pensa ou evitada por concordata, reconstituicio empre-
sarial, reestruturacdo financeira ou meio equivalente,
nos cinco anos anteriores a apresentagao do pedido de
licenca;

d) As pessoas que tenham sido, por sentenga tran-
sitada em julgado, condenadas por crime de abuso de
confianga, burla, burla qualificada, burla relativa a segu-
ros, atentado a seguranca de transporte por ar, dgua
ou caminho de ferro, infidelidade, insolvéncia ou favo-
recimento de credores;

e) As pessoas ou empresas que hajam sido condenadas
pela prética de contra-ordenacdo de reconhecida gra-
vidade respeitante a actividade ferrovidria, por decisao
definitiva ou sentenca transitada em julgado, no ano
anterior a apresentacao do pedido de licenga;

f) As pessoas ou empresas que hajam sido conde-
nadas, em matéria laboral, pela prética de contra-or-
denacdo muito grave, ou pela prética reincidente de
contra-ordenacdo grave, por decisdo definitiva ou sen-
tenca transitada em julgado, nos dois anos anteriores
a apresentacao do pedido de licenga;

g) As pessoas ou empresas condenadas por infraccio
de legislacdo aduaneira, por decisao definitiva ou sen-
tenca transitada em julgado, nos cinco anos anteriores
a apresentacdo do pedido de licenca, quando as mesmas
pretendam efectuar transportes de mercadorias trans-
fronteirigos sujeitos aquela legislagao.

Artigo 10.°

Capacidade financeira

1— O requisito de capacidade financeira conside-
ra-se preenchido desde que a empresa demonstre pos-
suir a liquidez geral e a solvabilidade necessarias ao
cumprimento das suas obrigacoes efectivas e potenciais,
avaliadas segundo previsoes realistas, pelo menos pelo
periodo de um ano.

2 — Considerar-se-4, em qualquer caso, que a
empresa nao apresenta a capacidade financeira reque-
rida quando os pagamentos de impostos ou encargos
sociais devidos pela sua actividade se encontrem em
atraso, nos termos da legislacao aplicavel.

Artigo 11.°

Capacidade técnica

1 — O requisito de capacidade técnica considera-se
preenchido desde que a empresa tenha uma organizacio
de gestao com a experiéncia ou os conhecimentos neces-
sarios para exercer, de modo seguro e eficaz, o controlo
de exploragao e a supervisao do tipo de operacdes abran-
gido pela licenca.

2 — Quando a empresa nao tenha ainda iniciado acti-
vidade, deve demonstrar que tem condicdes de vir a
dispor de uma organizacido de gestdo nos termos refe-
ridos no ndmero anterior.
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Artigo 12.°

Seguro de responsabilidade civil

1 — Os riscos decorrentes da actividade das empresas
de transporte ferrovidrio e, nomeadamente, os relacio-
nados com acidentes que causem danos aos passageiros,
a infra-estrutura, a bagagem, a carga, ao correio e a
terceiros devem estar cobertos por um seguro de res-
ponsabilidade civil.

2 — O capital seguro do seguro referido no ndmero
anterior nao pode, em qualquer caso, ser inferior a
€ 10 000 000, sendo as demais condigdes, incluindo as
relativas a actualizacdo dos capitais seguros, fixadas por
portaria conjunta dos Ministros das Finangas e das
Obras Publicas, Transportes e Comunicacdes, a emitir
no prazo de 30 dias ap0s a entrada em vigor do presente
diploma.

3 — Os requerentes devem apresentar uma minuta
da apdlice a subscrever, de cujo teor resulte ser ine-
quivoco o cumprimento do disposto nos nimeros ante-
riores, bem como a adequagao entre o &mbito geografico
da apdlice e aquele em que se desenvolve a actividade.

SECCAO 111

Do licenciamento

Artigo 13.°
Pedido de licenca

1— O pedido de licenca para o exercicio da acti-
vidade de prestagao de servigos de transporte ferrovidrio
¢ apresentado ao IMTT.

2 — O IMTT, no prazo de 90 dias tteis a contar da
apresentagao do pedido ou, sendo esse o caso, a contar
da recepc¢ao de toda a informagao necessaria ou da docu-
mentacdo complementar solicitada a empresa reque-
rente, decide o pedido.

3 — A falta de decisao no prazo importa indeferi-
mento tacito do pedido.

4 — A licenca é emitida por um prazo miximo de
cinco anos, renovavel.

5 — Da licenca consta o prazo para inicio da acti-
vidade.

6 — A renovacao da licenga depende da verificagao
do cumprimento dos mesmos requisitos necessirios a
sua emissao.

7 — O modelo da licenga serd aprovado por portaria
do ministro da tutela no prazo de 30 dias apds a entrada
em vigor do presente diploma.

Artigo 14.°

Instrucao do pedido

1 — O pedido € instruido com a informagao que per-
mita a verificacdo dos requisitos definidos no presente
diploma.

2 — Para efeitos do niimero anterior o pedido deve
ser acompanhado, nomeadamente, com o0s seguintes
elementos:

a) Relatérios e contas dos ultimos trés exercicios,
incluindo a demonstragao dos fluxos de caixa, aprovados
nos termos da legislacao aplicavel,

b) Recursos financeiros disponiveis, nomeadamente
depdsitos bancdrios, adiantamentos concedidos sobre
contas correntes € empréstimos;

¢) Fundos e elementos do activo mobilizaveis a titulo
de garantia;
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d) Fundos financeiros gerados pela actividade;

e) Investimentos relevantes, nomeadamente com a
aquisi¢do de veiculos, terrenos, edificios, instalagoes e
material circulante, incluindo os adiantamentos por
conta, qualquer que seja a sua natureza;

f) Encargos sobre o patriménio da empresa;

g) Plano de investimentos e respectivas fontes de
financiamento, designadamente relativo ao material
circulante;

h) Indicacdo dos estabelecimentos, instalacoes e res-
tantes bens, pertencentes ou ndo a empresa requerente,
afectos a actividade de prestacao de servigos de trans-
porte ferroviario;

i) Demonstragdo de que a empresa possui estruturas
de organizagido e gestdo compativeis com a actividade
que se propoe desenvolver;

j) Os procedimentos, sistemas e equipamentos afectos
em permanéncia para a realizacdo, a monitorizagio e
o controlo da execugdo da actividade de prestacao de
servicos de transporte ferroviario;

l) (Revogada);

m) (Revogada.)

3 — Quando a empresa nio possa apresentar rela-
térios e contas aprovados, relativos a trés exercicios,
por ter iniciado ha menos tempo a actividade, o pedido
deve ser instruido com os relatdrios e contas que hajam
sido aprovados, acompanhados de contas previsionais,
sendo que a empresa, quando nao tenha ainda iniciado
actividade ou cumprido um ano de actividade, deve pres-
tar informagdes tao completas quanto possivel, por apre-
sentacdo, nomeadamente, de contas previsionais e,
quando existam, de balancos e demonstracoes de
resultados.

4 — Nos casos previstos no niimero anterior, ficam
as empresas obrigadas a apresentar contas anuais, logo
que disponiveis.

5 — O IMTT pode solicitar que a instrugao seja acom-
panhada de relatério de andlise aos documentos apre-
sentados para efeitos de demonstragao da capacidade
financeira e técnica, efectuado por entidade indepen-
dente e idonea.

6 — Os custos decorrentes da aplicacdo do ndmero
anterior correm por conta do requerente.

7 — Caso o pedido nao seja instruido com todas as
informagoes e documentos necessarios, o IMTT noti-
ficard o requerente para suprir a deficiéncia em prazo
néo superior a 30 dias tteis.

Artigo 15.°

Recusa de concessao da licenca
A licenga sera recusada sempre que:
a) O pedido esteja incompleto, apdés o prazo con-
cedido para suprir a deficiéncia;
b) A instrugdo do pedido enferme de inexactidoes
ou falsidades;

¢) Nao se considere verificado qualquer dos requisitos
exigivelis.

Artigo 16.°
Caducidade da licenca

A licenca caduca:

a) Nos prazos e termos nela fixados;
b) Se o requerente a ela expressamente renunciar;
¢) Se a empresa for dissolvida.
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Artigo 17.°

Revogacio e suspensao da licenca

1— A licenga pode ser revogada com fundamento
em algum dos seguintes factos:

a) Obtencao da licenga por meio de falsas declaragoes
ou outros expedientes ilicitos, independentemente de
sancdes penais que ao caso caibam;

b) Incumprimento superveniente dos requisitos refe-
ridos no n.° 1 do artigo 8.°;

¢) Modificag¢ao nao autorizada do seguro previsto no
artigo 12.°;

d) Incumprimento das obrigacoes referidas no n.° 2
do artigo 8.%;

e) Inobservancia das condi¢oes de seguranga expres-
sas na admissao técnica do material circulante;

f) Verificacdo de falhas graves ou reiteradas no
desempenho do material circulante ou dos equipamen-
tos relevantes para a seguranga, imputaveis as operacoes
de manutencao;

g) Violagao da obrigacdo de informacao;

h) Oposi¢ao ao exercicio da fiscalizagio;

i) Cessacdo das actividades da empresa por periodo
superior a seis meses;

j) Incumprimento do prazo para inicio da actividade;

) Desrespeito pela empresa dos acordos aplicaveis
ao transporte internacional ferroviario que vinculem o
Estado Portugués ou das normas legais nacionais apli-
caveis, designadamente as relativas a obrigacoes adua-
neiras e fiscais;

m) Incumprimento da obrigacdo de apresentagio de
contas prevista no n.° 4 do artigo 14.°;

n) Verificacdo das alteracdes a que se refere o n.° 1
do artigo 18.°

2 — Sempre que a ocorréncia de uma das situacoes
previstas no nimero anterior nio seja suficientemente
grave para determinar a revogagao da licenca, pode o
IMTT decidir a respectiva suspensao.

3 — O acto que determina a suspensdo da licenga
fixa a duracdo da suspensdo e os pressupostos de cuja
verificagao depende a cessacao da mesma.

4 — Uma licenca pode ser revogada ou suspensa par-
cialmente, quando as causas que justificam a revogacao
ou a suspensdo se verifiquem apenas relativamente a
parte das actividades de prestacdo de servicos de trans-
porte ferrovidrio para que a empresa estd licenciada.

5 — A licenga poderd conter disposicOes especificas
relativas a sua suspensao ou revogacao.

6 — Quando uma licenga for suspensa ou revogada
devido a falta superveniente dos requisitos relativos a
capacidade financeira, o IMTT pode emitir uma licenga
temporaria, cuja duragdo nao podera exceder seis meses,
desde que se mostre garantido o cumprimento das con-
dicoes de seguranca.

7 — Quando o IMTT considerar que existem dividas
quanto ao respeito dos requisitos de idoneidade, de
capacidade financeira ou de capacidade técnica por uma
empresa de transporte ferroviario a qual tenha sido con-
cedida uma licenga por outro Estado membro da Uniao
Europeia, ou que, quanto a mesma, ocorra qualquer
outra das circunstancias previstas no n.° 1 transmitird
essas duvidas a entidade emitente.

8 — Quando ocorram acontecimentos respeitantes a
empresa licenciada que tenham impacte no contetdo
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da licenga, sem que, contudo, constituam fundamento
de revogacio ou suspensdo, pode a mesma ser alterada
por forma a reflectir essas alteracdes; dos acontecimen-
tos referidos nao pode resultar diminuicdo do nivel de
cumprimento dos requisitos.

9 — Sem prejuizo dos casos comprovadamente urgen-
tes, os actos de suspensdo ou de revogacdo de licengas
praticados pelo IMTT estao sujeitos a tramitacdo pre-
vista no Cddigo do Procedimento Administrativo,
nomeadamente no que respeita ao direito de audiéncia
prévia dos interessados.

10 — A suspensdo ou revogagdo de licengas, bem
como a concessao de licengas provisorias, sao comu-
nicadas de imediato pelo IMTT a Comissdo Europeia.

Artigo 18.°
Obrigacio de informacao

1 — Quaisquer alteragdes que possam afectar o cum-
primento dos requisitos de idoneidade, capacidade
financeira ou capacidade técnica deverdo ser comuni-
cadas pelas empresas ao IMTT, nomeadamente:

a) Quando uma empresa titular de licen¢a tenha pen-
dente contra si um processo de insolvéncia ou de recu-
peracao de empresa;

b) Quando ocorra alteragdo relevante da situacao juri-
dica de uma empresa titular de licenga, designadamente
em caso de fusdo, aquisicio ou cessao de estabele-
cimento.

2 — A comunicagio a que se refere o ntimero anterior
deve ser efectuada num prazo nunca superior a cinco
dias 1teis sobre a data de verificagao do facto.

3—S6 em casos devidamente justificados, nomea-
damente pela natureza absolutamente imprevista ou
incontrolavel das circunstancias, pode a comunicacio
a que se referem os numeros anteriores ser feita dentro
de um prazo mais curto ou apenas apds a verificacao
do facto ou circunstancia relevante.

4 — Nos casos referidos no n.° 1, o IMTT pode pro-
ceder a reapreciagdo da idoneidade, capacidade finan-
ceira e capacidade técnica da empresa podendo alterar,
revogar ou suspender a licenca.

5 — Sem prejuizo da obrigacdo de comunicagao pre-
vista nos nimeros anteriores, as empresas licenciadas
no ambito do presente diploma devem facultar, anual-
mente, informagdo que permita averiguar da manuten-
¢ao do cumprimento dos requisitos de idoneidade, téc-
nicos e financeiros.

6 — A informagao a que se refere o nimero anterior
contera ainda a discriminacdo de receitas e despesas
por actividade, para efeitos de avaliacdo do impacte dos
subsidios e subvengdes nos precos finais praticados, nos
termos a definir por instrucao do IMTT.

Artigo 19.°

Taxas

1 — Pela pratica de actos relativos a licengas, nos ter-
mos do presente capitulo, bem como pelo periodo de
validade das mesmas, sdo devidas taxas.

2 — As taxas a que se refere o nimero anterior cons-
tituem receita propria do IMTT e o seu montante e
forma de pagamento € definido por portaria conjunta
dos Ministros de Estado e das Financas e das Obras
Publicas, Transportes e Comunicacdes, a publicar no
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prazo de 30 dias apds a entrada em vigor do presente
diploma.

CAPITULO IV

Acesso e transito na rede nacional

SECCAO I

Disposicodes gerais

Artigo 20.°

Direitos de acesso e transito

1 — E concedido o direito de acesso 2 infra-estrutura
ferroviaria nacional as empresas nacionais de transporte
ferrovidrio para exploracdo de transporte de passageiros
no territorio nacional.

2 — E concedido o direito de acesso a infra-estrutura
ferrovidria nacional as empresas nacionais de transporte
ferroviario para prestacao do servico de transporte fer-
rovidrio de mercadorias no territério nacional.

3 — Sao concedidos os direitos de acesso e transito
na infra-estrutura ferrovidria nacional a agrupamentos
internacionais cuja composi¢do integre uma empresa
estabelecida em Portugal para prestagao de servicos de
transporte ferroviario internacional.

4 —E concedido o direito de transito na infra-es-
trutura ferroviaria nacional a agrupamentos internacio-
nais para a prestacdo de servigos de transporte ferro-
vidrio internacional entre Estados membros da Unido
Europeia em que se encontrem estabelecidas as empre-
sas que 0s constituam.

5 — E concedido o direito de acesso a infra-estrutura
ferrovidria nacional as empresas de transporte ferro-
vidrio para prestacdo de servicos de transporte com-
binado internacional de mercadorias.

6 — Sédo concedidos, em condigdes equitativas, direi-
tos de acesso e transito na infra-estrutura ferrovidria
nacional as empresas de transporte ferrovidrio, para
prestacdo de servigos de transporte ferrovidrio inter-
nacional de mercadorias.

7 — Depois de 1 de Janeiro de 2007 os direitos pre-
vistos no n.° 2 sdo concedidos a todas as empresas de
transporte ferrovidrio estabelecidas num Estado mem-
bro.

Artigo 21.°

Exercicio dos direitos de acesso e transito

1 — O exercicio dos direitos de acesso e transito na
infra-estrutura ferrovidria nacional depende da celebra-
¢ao, com o gestor da infra-estrutura ferroviaria utilizada,
dos acordos, publicos ou privados, sobre matérias admi-
nistrativas, técnicas e financeiras necessarios para regu-
lar as questdes de controlo e de seguranca do trafego
relativas a esse transporte.

2 — As condigdes que regulam esses acordos devem
ter um cardcter nao discriminatdrio e obedecerao a todas
as disposi¢oes legais e regulamentares aplicdveis em
matéria de reparticdo de capacidade da infra-estrutura
ferrovidria, aplicagao de tarifas pela utilizacio da infra-
-estrutura ferroviaria e certificacao de seguranca.

3 — Os acordos, necessariamente reduzidos a escrito,
sao notificados obrigatoriamente ao IMTT.
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Artigo 22.°

Servicos e acesso aos servicos de terminais e portos

1— O acesso pela rede e a prestagdo, nos terminais
€ portos que sirvam, ou possam servir, mais de um cliente
final, de servicos relacionados com o exercicio dos direi-
tos referidos no artigo 20.° sao concedidos a todas as
empresas de transporte ferroviario de forma nao dis-
criminatdria, ndo podendo estar sujeitos a restrigdes,
a menos que existam alternativas ferrovidrias vidveis em
condicoes de mercado para os requerentes ou partes
interessadas em causa.

2 — As empresas ou entidades, pablicas ou privadas,
que explorem as instalacoes ou prestem os servicos refe-
ridos no nimero anterior estio obrigadas a conceder
acesso aos interessados e a prestar-lhes esses servigos
em condic¢des equitativas e nao discriminatorias.

3—Em caso de incumprimento do disposto no
numero anterior pode o IMTT impor as obrigagdes espe-
cificas previstas no artigo 88.°

SECCAO IT

Responsabilidades do gestor da infra-estrutura

Artigo 23.°

Cooperacao internacional

1 — O gestor da infra-estrutura deve cooperar com
outros gestores de infra-estrutura envolvidos no sentido
de viabilizar o funcionamento eficiente dos servicos fer-
rovidrios que utilizem mais de uma rede de infra-
-estrutura.

2— O gestor da infra-estrutura deve, em especial,
procurar garantir a maior competitividade possivel do
transporte ferrovidrio internacional de mercadorias e
assegurar uma utilizacdo eficaz da rede transeuropeia
de transporte ferrovidrio de mercadorias, definida no
artigo 10.°-A da Directiva n.° 91/440/CE, com a redacc¢ao
da Directiva n.° 2001/12/CE.

3 — Para esse efeito, o gestor da infra-estrutura pode
participar em organizagdes conjuntas com outros ges-
tores de infra-estruturas ferrovidrias ou estabelecer
outros meios adequados de cooperagao e coordenagio.

4 — Qualquer cooperacdo, coordenagao ou organi-
zacao conjunta nos termos dos nimeros anteriores ficara
sujeita as regras estabelecidas no presente diploma e
as regras em matéria de promocdo e defesa da con-
corréncia.

Artigo 24.°

Confidencialidade

1— O gestor da infra-estrutura estd obrigado a res-
peitar o sigilo comercial da informacido de que tenha
conhecimento, no ambito da sua relagdo com os ope-
radores.

2 — Para efeitos do niamero anterior, o sigilo comer-
cial abrange todas as informacdes relativas a empresa
requerente que ndo estejam sujeitas a qualquer forma
de registo ou publicidade obrigatdria, que nao sejam
ou nao tenham caido no conhecimento publico ou que
nao tenham sido publicitadas em virtude da prética de
um acto judicial.
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Artigo 25.°

Dever de informacao

O gestor da infra-estrutura deve, a todo o tempo,
poder informar qualquer parte interessada sobre a capa-
cidade da infra-estrutura que tenha sido atribuida as
empresas ferrovidrias utilizadoras.

SECCAO III

Servigos prestados a empresas de transporte ferroviario

Artigo 26.°
Tipologia de servicos

Os servigos prestados a empresas de transporte fer-
rovidrio pelo gestor da infra-estrutura ou por outro pres-
tador de servigos, ao abrigo do presente diploma, sdo:

a) Os servigos essenciais;
b) Os servigos adicionais;
¢) Os servigos auxiliares.

Artigo 27.°

Servicos essenciais

1— Os servigos essenciais compreendem todas as
prestacdes necessarias ao efectivo exercicio do direito
de acesso a infra-estrutura e, designadamente:

a) O pacote minimo de acesso:

i) O tratamento dos pedidos de capacidade da
infra-estrutura;

if) O direito de utilizagdo da capacidade concedida;

iif) A utilizacdo de vias, agulhas e entroncamentos;

iv) O comando e controlo da circulagido do comboio,
incluindo regulagao, sinalizacgdo, expedicao e a comu-
nicacao e transmissao de informages sobre a sua cir-
culacd@o ou movimentos de manobra, com excepcao das
informagoes de natureza comercial;

v) Quaisquer informagdes necessarias a operaciona-
lizacdo ou funcionamento do servico para o qual a capa-
cidade foi concedida;

b) O acesso por via férrea as instalacdes de servigos
e ao fornecimento de servigos, como sejam:

i) EstacOes de passageiros, seus edificios e outras
instalacoes;

ii) InstalacOes de abastecimento de combustivel;

iif) Terminais de mercadorias;

iv) Estacoes de triagem;

v) Instalacdes de formacdo das composicoes;

vi) Feixes de resguardo;

vii) Instalagbes de manutengdo e outras instalagoes
técnicas;

¢) A utilizagdo das infra-estruturas e equipamentos
de fornecimento, transformacao e distribuicao de ener-
gia eléctrica para traccdo, quando disponiveis;

d) A prestacido de socorro ferroviario em caso de
perturbagido da circulagido resultante de falha técnica
ou acidente, nos termos previstos no artigo 51.°

2 — O gestor da infra-estrutura esta obrigado a pres-
tar os servicos essenciais a todas as empresas de trans-
porte ferrovidrio que o solicitem, respeitando sempre
um principio de nao discriminacdo entre operadores.



Didrio da Repuiblica, 1. série — N.° 113 — 14 de Junho de 2007

3 — Pela prestagao dos servigos essenciais o gestor
da infra-estrutura s6 podera cobrar as tarifas que resul-
tem das regras impostas pelo presente diploma e pelos
regulamentos a que se refere o n.° 2 do artigo 52.°

4 — Em qualquer caso, o gestor da infra-estrutura
nao podera fazer depender a prestacao dos servigos refe-
ridos no n.° 1 da aquisicio de quaisquer outros produtos
ou servicos e, nomeadamente, da aquisicao de servigos
adicionais ou auxiliares.

Artigo 28.°

Servicos adicionais

1— Os servigos adicionais compreendem exclusiva-
mente 0s seguintes servicos que, nao se incluindo nos
servicos essenciais, sao conexos com a actividade de pres-
tacao de servigos de transporte ferroviario:

a) Fornecimento de energia eléctrica para tracgio
nos termos previstos na legislacao aplicavel a actividade
de distribuicao e comercializacdo da mesma;

b) Pré-aquecimento dos comboios de passageiros;

¢) Abastecimento de combustivel nos termos previstos
na legislacdo aplicavel aquela actividade;

d) Manobras e todos os outros servigos prestados nas
instalacoes de servigos referidos na alinea b) do n.° 1
do artigo 27.%;

e) Contratos especiais para:

i) Controlo do transporte de mercadorias perigosas;
i) Assisténcia na operagdo de comboios especiais;

f) Prestacao de socorro ferrovidrio que exceda as obri-
gacoes constantes do artigo 51.°

2 — Quando preste servicos adicionais o gestor da
infra-estrutura estd obrigado a prestd-los a todas as
empresas que o solicitem, respeitando um principio de
nao discriminagao entre operadores, a menos que exis-
tam alternativas vidveis e compardveis no mercado.

3 — Em qualquer caso, o gestor da infra-estrutura
s0 pode prestar os servigos adicionais que lhe sejam
expressa e livremente requeridos pelas empresas de
transporte ferroviario.

4 — Se o gestor da infra-estrutura nao prestar algum
servico adicional que lhe seja requerido deve envidar
todos os esforcos razodveis para facilitar a prestacao
do mesmo por terceiros.

5 — Pela prestacdo dos servicos adicionais o gestor
da infra-estrutura ou outro prestador dos mesmos s
podera cobrar as tarifas ou precos que resultem das
regras impostas pelo presente diploma e pelos regu-
lamentos a que se refere o n.° 2 do artigo 52.°, nos
casos previstos no artigo 55.°

Artigo 29.°

Servicos auxiliares

1 — Os servigos auxiliares compreendem os restantes
servicos conexos com a actividade de prestagao de ser-
vicos de transporte ferrovidrio, nomeadamente:

a) O acesso a rede de telecomunicagdes;

b) O fornecimento de informagdes suplementares,
nomeadamente as de natureza comercial;

¢) A inspecgdo técnica do material circulante.

2 — O gestor da infra-estrutura ndo € obrigado a pres-
tar estes servigos.
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3 — Pela prestacao dos servicos auxiliares o gestor
da infra-estrutura ou outro prestador dos mesmos s
poderd cobrar as tarifas ou precos que resultem das
regras impostas pelo presente diploma e pelos regu-
lamentos a que se refere o n.° 2 do artigo 52.°, nos
casos previstos no artigo 55.°

SECCAO IV

Directorio da rede

Artigo 30.°

Elaboracao

Incumbe ao gestor da infra-estrutura a elaboragao
do directdrio da rede, apds consulta as partes interes-
sadas, nomeadamente as empresas de transporte fer-
roviario.

Artigo 31.°

Conteudo

1 — O directério da rede inclui um capitulo que enun-
cia as caracteristicas da infra-estrutura a disposicao dos
operadores de transporte ferroviario, bem como as con-
dicoes de acesso a mesma, contendo, nomeadamente:

a) Mapa da rede ferrovidria com indicacdo do nimero
de vias, as estacOes mais importantes e as distancias
quilométricas entre os principais pontos;

b) Mapa da rede com indicacdo das cargas maximas
admissiveis — peso por eixo e por metro linear — de
acordo com a classificagio da Uniao Internacional dos
Caminhos de Ferro;

¢) Mapa ou tabela da rede com indicagao dos gaba-
ritos de referéncia aplicaveis;

d) Mapa ou tabela da rede com indicacao dos sistemas
de exploracéo disponiveis;

e) Mapa ou tabela da rede com indicacao dos sistemas
de seguranca de controlo automaético da velocidade dos
comboios;

f) Mapa ou tabela da rede com indicacdo dos sistemas
de comunicagao radio solo-comboio;

g) Mapa ou tabela da rede com indicagao das velo-
cidades maximas autorizadas;

h) Mapa ou tabela da rede com indicagao das linhas
electrificadas e respectivas tensoes de alimentagao;

i) Mapa ou tabela da rede com indicacdo das zonas
sujeitas a intervengdes de modernizacio ou conservacao
que afectem de forma significativa a capacidade;

j) Mapa ou tabela da rede com indicagido dos portos
e terminais de mercadorias, bem como das restantes
instalagoes de prestacdo de servicos a que se refere a
alinea b) do n.° 1 do artigo 27.%;

/) Indicacdo de todos os dados e informagdes com-
plementares de detalhe técnico necessarios a apresen-
tacdo e viabilizacdo dos pedidos de capacidade, desig-
nadamente:

i) A descricao de zonas criticas e pontos singulares,
indicando os seus reflexos na capacidade final, bem
como as medidas tendentes a eliminar ou atenuar os
seus efeitos negativos;

ii) A definicdo de canais condicionados por programas
de conservacdo e modernizagao;

iif) A tabela de velocidades;

iv) As instrucdes técnicas de sinalizacio;
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v) Os diagramas das linhas das estacdes, portos, ter-
minais de mercadorias e estagdes de triagem;

vi) Os comprimentos maximos autorizados para os
comboios;

vii) Demais elementos de caracterizag¢ao técnica das
linhas;

m) Condicoes em que o gestor da infra-estrutura pode
exigir as empresas de transporte ferrovidrio que colo-
quem a sua disposi¢ao os recursos adequados a solucao
da situacdo, quando ocorra perturbacao da circulacao
ferrovidria e o regime de compensacao financeira pelos
custos da disponibilizacido desses mesmos recursos.

2 — O directério da rede inclui também um capitulo
sobre os principios, critérios, fases e prazos do proce-
dimento de reparticdo da capacidade, caracterizando os
critérios seguidos naquele procedimento e contendo
todas as informagdes necessarias para o exercicio dos
direitos de acesso e para a viabilizacao de pedidos de
canais horarios, nomeadamente:

a) As modalidades e condigdes de apresentagao de
pedidos de canais horérios ao gestor da infra-estrutura
pelos candidatos;

b) Os requisitos a que devem obedecer os candidatos,
nomeadamente os respeitantes ao certificado de segu-
ranca ¢ a admiss@o técnica do material circulante;

¢) Os principios que regem a fase de coordenacéo,
os quais deverdo, em especial, reflectir a dificuldade
da organizacdo de canais horarios internacionais e as
incidéncias que qualquer modificacdo pode ter noutros
gestores da infra-estrutura;

d) Os procedimentos a observar e os critérios de prio-
ridade a utilizar em casos de infra-estrutura conges-
tionada;

e) As condicOes pelas quais sdo tidos em conta os
anteriores niveis de utilizagido da capacidade para deter-
minar prioridades no procedimento de reparticao;

f) Elementos sobre a designacao de infra-estruturas
como infra-estruturas especializadas, nos termos do
artigo 50.°;

g) Quotas limiar para efeitos da aplicacdo do
artigo 45.°

3 — Ao precisar, no directdrio da rede, os principios
de reparti¢ao da capacidade, o gestor da infra-estrutura
tem em consideracio os seguintes factores:

a) Partilha da capacidade e desenvolvimento da infra-
-estrutura para a realizac@o de servicos nacionais e inter-
nacionais, de passageiros € de mercadorias e para a
satisfacio de pedidos pontuais;

b) Manutencao e melhoria dos niveis de fiabilidade
dos servicos;

¢) Incentivos ao bom desempenho;

d) Promocéo da concorréncia no ambito da prestagio
de servigos ferroviarios.

4 — O directorio da rede inclui, igualmente, um capi-
tulo sobre os principios de tarifacdo e o tarifario, do
qual constarao todos os elementos relevantes do regime
de tarifacdo, assim como informagao suficientemente
pormenorizada sobre as tarifas aplicaveis aos servigos
por si prestados nos termos da secgao 1T do presente
capitulo.

5 — O capitulo previsto no nimero anterior apre-
sentard, pormenorizadamente, a metodologia, as regras
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e, sendo o caso, as escalas utilizadas para a aplicacao
das tarifas previstas na seccd@o VI do presente capitulo
¢ informacoes sobre as alteracoes ao montante das tari-
fas ja decididas ou previstas.

Artigo 32.°

Publicacao e informacao

1 — O gestor da infra-estrutura edita o directorio da
rede até 12 meses antes da entrada em vigor do horario
respectivo.

2 — No mesmo prazo, o gestor da infra-estrutura faz
publicar, na 2.2 série do Didrio da Republica, anincio
de que o directdrio da rede estd editado e de que sera
disponibilizado aos interessados nos termos do n.° 4.

3 — O directério da rede deve, sempre que neces-
sario, ser actualizado ou modificado, observando-se o
mesmo procedimento de edigc@o e publicitagao.

4 — O directério da rede é fornecido, pelo gestor
da infra-estrutura, ao IMTT, bem como, a pedido e
contra pagamento de uma quantia nao superior ao custo
de publicacao, aos interessados que o solicitem.

5 — Podem ser solicitadas informacoes suplementa-
res para elaboracdo de pedido de canal horario ao gestor
da infra-estrutura em requerimento fundamentado.

6 — Se o pedido referido no niimero anterior for exe-
quivel, o gestor da infra-estrutura deve disponibilizar
a informagao solicitada no prazo de cinco dias uteis.

SECCAO V
Reparticao da capacidade da infra-estrutura ferroviaria

SUBSECCAO I
Disposigoes gerais

Artigo 33.°
Ambito

1 — A presente seccao estabelece os principios e pro-
cedimentos que presidem ao exercicio da reparticao da
capacidade da infra-estrutura ferroviaria nacional.

2 — A atribuicdo de capacidade a um candidato nao
lhe confere direito de acesso a rede nacional, o qual,
nos termos da sec¢ao 1 do presente capitulo, € reservado
a empresas de transporte ferroviario.

Artigo 34.°

Definicoes
Para efeitos da presente secgdo, entende-se por:

a) «Acordo quadro» um acordo juridicamente vin-
culativo, de direito publico ou privado, que estabelece
os direitos e obrigagdoes de um candidato e do gestor
da infra-estrutura em relagdo a capacidade de infra-
-estrutura a repartir num periodo superior ao periodo
de vigéncia de um horario técnico;

b) «Canal horario» a capacidade da infra-estrutura
necessaria para a circulagdo e manobras de um comboio,
entre dois pontos, num determinado periodo de tempo;

¢) «Canais horarios incompativeis» a situacdo veri-
ficada quando a circulagio simultdnea de dois comboios
se torne impossivel, segundo o sistema de comando e
controlo da circulagdo existente, podendo a incompa-
tibilidade dever-se ao espacamento insuficiente entre
comboios no mesmo sentido, a comboios que circulem
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em sentidos opostos ou a necessidade de atravessamen-
tos de vias que estejam sendo utilizadas por outras
circulagoes;

d) «Candidato» uma empresa de transporte ferro-
viario detentora de licenca ou um agrupamento inter-
nacional de empresas de transporte ferroviario e outras
pessoas singulares ou colectivas com um interesse de
servico publico ou comercial na aquisi¢ao de capacidade
de infra-estrutura, tais como autoridades publicas ao
abrigo do Regulamento (CEE) n.° 1191/69, do Conselho,
bem como carregadores maritimos, transitarios e ope-
radores de transportes combinados, para exploracao de
um servico ferroviario nos respectivos territorios;

e) «Capacidade da infra-estrutura» a possibilidade de
programacao de canais horarios num determinado ele-
mento da infra-estrutura, por unidade de tempo;

f) «Coordenacdo» o processo através do qual o gestor
da infra-estrutura e os candidatos procurario resolver
situagoes de conflito entre pedidos de canais horérios;

g) «Horério comercial» o conjunto de dados que
define todos os servicos de transporte ferrovidrio ofe-
recidos por cada operador de transporte ferroviario ao
publico;

h) «Horario técnico» o conjunto de dados que define
todos os movimentos programados dos comboios neces-
sarios a prestacdo de servico e dos inerentes a orga-
nizacdo do mesmo na infra-estrutura, durante o seu
periodo de vigéncia;

i) «Infra-estrutura congestionada» uma seccdo da
infra-estrutura relativamente a qual a procura de capa-
cidade ndo pode ser integralmente satisfeita, mesmo
ap6s a coordenacdo dos varios pedidos de canais
horarios;

J) «Margens» os tempos concedidos numa marcha
destinados a recuperagao de atrasos;

[) «Pedido pontual» um pedido de canal horério que,
devido ao facto de ndo ser conhecida com antecedéncia
suficiente a necessidade que o motiva, nao tenha podido
ser considerado no processo normal de elaboragao do
horario técnico;

m) «Plano de refor¢o da capacidade» uma medida,
ou conjunto de medidas, cuja aplicacdo obedece a um
calendério, propostas para atender as limitacoes de
capacidade que levaram a que uma seccdo da infra-
-estrutura tenha sido declarada «infra-estrutura con-
gestionada»;

n) «Quota limiar» o valor de referéncia de nivel de
utilizacdo dos canais horarios atribuidos a um dado ope-
rador, abaixo do qual pode ocorrer a retrocessao dos
canais horarios;

0) «Reparticido» a afectagdo da capacidade da infra-
-estrutura ferrovidria pelo gestor da infra-estrutura.

Artigo 35.°

Principios do procedimento de reparticao

1 — Sem prejuizo do disposto no artigo 50.°, a capa-
cidade de infra-estrutura é considerada disponivel para
todos os tipos de servigo compativeis com as caracte-
risticas necessdrias para utilizacdo do canal horario.

2 — A reparticdo da capacidade da infra-estrutura
ferroviaria deve ser realizada de forma equitativa e nao
discriminatodria relativamente aos diferentes candidatos
e por forma a permitir a sua utilizacio eficaz e eficiente.

3 — A reparticao da capacidade da infra-estrutura
tem de respeitar, a cada momento, as obrigacdoes cons-
tantes dos contratos de concessao de exploragao de ser-
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vico de transporte ferroviirio, ou de outros contratos
de servigo publico, celebrados pelo Estado.

4 — Sem prejuizo do disposto no numero anterior,
aplicam-se aos concessionérios os procedimentos pre-
vistos nesta secgo.

5 — E proibida qualquer transmissao de capacidade
da infra-estrutura atribuida a um candidato, implicando
a pratica de tal acto tanto a respectiva nulidade como
a exclusao desse candidato de qualquer nova atribuigao
de capacidade.

6 — Nao se considera transmissdo de capacidade a
utilizacdo desta por uma empresa de transporte ferro-
viario que exerca a actividade de um candidato que nao
tenha essa qualidade.

SUBSECCAO II

Horarios técnicos

PARTE I

Competéncia do gestor da infra-estrutura e vigéncia
do horario técnico

Artigo 36.°

Elaboracao e aprovacao

1 — A reparticdo da capacidade da infra-estrutura
efectiva-se através da elaboracao e aprovacao do horario
técnico.

2 — O hordrio técnico € elaborado e aprovado pelo
gestor da infra-estrutura, nos termos definidos nos arti-
gos seguintes, e contém obrigatoriamente os seguintes
elementos:

a) As marchas de comboios na infra-estrutura,
incluindo o tipo de marcha, a tonelagem rebocada, o
regime de frequéncia, as séries das unidades motoras,
o numero de unidades por série, o comprimento do
comboio e o tipo de freio;

b) As horas de chegada e de partida dos comboios
nas estagoes de origem e de destino, bem como as horas
de chegada, partida ou passagem nas estacOes inter-
médias e em pontos de controlo;

¢) As margens.

Artigo 37.°

Periodos de vigéncia e alteracdes

1 — O horério técnico serd fixado uma vez por ano
civil.

2 — A mudanca de horério técnico terd lugar a meia-
-noite do 2.° sdbado do més de Dezembro.

3 — Qualquer alteracdo ou ajustamento significativo
do horario apds o Inverno teré preferencialmente lugar
a meia-noite do dltimo sabado de Junho, podendo con-
tudo outras datas ser decididas depois de ouvidos os
operadores, devendo o gestor informar do facto o IMTT,
e, quando a alteracdo afecte canais internacionais, a
Comissao Europeia.

4 — O gestor da infra-estrutura e um candidato
podem, nos termos do artigo 49.°, celebrar um acordo
quadro para a utilizagdo da capacidade na infra-estru-
tura ferrovidria em causa, com duragdo superior ao
periodo de vigéncia de um horario técnico.
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PARTE II

Procedimento

Artigo 38.°

Pedidos de canais horarios

1— Os candidatos apresentam os seus pedidos de
canais horarios ao gestor de infra-estrutura até oito
meses antes da entrada em vigor do horario técnico.

2 — Um candidato que, nos termos do artigo 49.°,
seja parte num acordo quadro deve apresentar o seu
pedido nos termos desse acordo.

3 — O gestor da infra-estrutura pode, para assegurar
a salvaguarda das suas legitimas expectativas relativa-
mente as receitas e a utilizacdo da infra-estrutura, exigir
aos candidatos o fornecimento de uma garantia finan-
ceira, a qual ndo deve exceder um nivel adequado e
proporcional ao nivel de actividade previsto do candi-
dato e a demonstracdo da capacidade de apresentacao
de propostas adequadas para obtencdo de capacidade
de infra-estrutura.

4 — As condigdes da exigéncia referida no ntimero
anterior devem ser adequadas, transparentes e nao dis-
criminatdrias e sao publicadas no directério da rede
como parte integrante dos principios que regulam a
reparti¢ao da capacidade de infra-estrutura, devendo a
Comissao Europeia ser delas informada.

5 — O pedido de reserva de capacidade de infra-es-
trutura para realizagdo das operagdes de manutencao
ou investimento € apresentado pelo gestor da infra-es-
trutura, no quadro do processo previsto no n.° 2 do
artigo 40.°

6 — Para efeitos do nimero anterior, o gestor da
infra-estrutura deve ter devidamente em conta as inci-
déncias da reserva de capacidade de infra-estrutura para
manutencdo planificada da via férrea nas actividades
dos candidatos.

7 — Os candidatos podem solicitar capacidade res-
peitante a vdrias redes a um unico gestor de infra-
-estrutura.

8 — Esse gestor fica autorizado a actuar em nome
do candidato para obter capacidade junto dos outros
gestores de infra-estrutura competentes.

9 — Os gestores da infra-estrutura garantirdo que,
relativamente a capacidade de infra-estrutura respei-
tante a mais de uma rede, os candidatos possam apre-
sentar os seus pedidos directamente a uma organizacao
conjunta criada pelos gestores da infra-estrutura.

Artigo 39.°

Canais horarios internacionais

1 — Antes de iniciar o processo de audicido sobre o
projecto de horario de servico, previsto no artigo 42.°,
e o0 mais tardar 11 meses antes da entrada em vigor
do hordrio técnico, o gestor da infra-estrutura assegurara
o estabelecimento de canais horérios internacionais a
incluir no horario técnico, em cooperagdo com outros
organismos de reparticdo competentes, nomeadamente
no quadro da rede transeuropeia de transporte ferro-
viario de mercadorias, definida no artigo 10.°-A da
Directiva n.° 91/440/CE, com a redaccido da Directiva
n.° 2001/12/CE.

2— O gestor da infra-estrutura criard, em colabo-
ragdo com outros organismos de reparticio competen-
tes, os mecanismos necessarios para efeitos do previsto
no nimero anterior.
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3 — Os procedimentos estabelecidos para coordenar
a reparticao da capacidade de infra-estrutura a nivel
internacional devem associar representantes dos gesto-
res de todas as infra-estruturas ferrovidrias cujas deci-
sOes de reparticdo tenham repercussdes sobre a acti-
vidade de varios outros gestores de infra-estrutura.

4 — Os representantes adequados de gestores de
infra-estrutura exteriores a Comunidade Europeia
podem ser associados a estes procedimentos.

5 — A Comissao Europeia deve ser informada e con-
vidada a participar, na qualidade de observador.

6 — Nas reunides ou noutras actividades destinadas
a assegurar a reparticao da capacidade de infra-estrutura
para os servicos ferrovidrios que utilizem varias redes,
as decisdes sdo tomadas apenas pelos representantes
dos gestores da infra-estrutura.

7 — A lista dos membros, o modo de funcionamento
da colaboragao e todos os critérios utilizados na ava-
liagdo e reparticao da capacidade de infra-estrutura sao
tornados publicos.

8 — O gestor da infra-estrutura assegurard, na
medida do possivel, que os canais sejam respeitados nos
processos subsequentes, pelo que s6 havera ajustamen-
tos em caso de absoluta necessidade.

9 — No quadro da cooperacao referida no n.° 1, o
gestor da infra-estrutura avaliard as necessidades e, se
necessario, propora e organizara canais horarios inter-
nacionais que facilitem a exploracao de composicoes
de mercadorias sujeitas a pedidos pontuais.

10 — O gestor da infra-estrutura disponibilizard aos
candidatos os canais hordrios internacionais preesta-
belecidos.

Artigo 40.°

Elaboracao

1 — O gestor da infra-estrutura prepara um projecto
de hordario técnico até cinco meses antes da entrada
em vigor do horério técnico.

2 — No processo de elaboracao do projecto de hora-
rio técnico, o gestor da infra-estrutura aprecia os dife-
rentes pedidos de canais horarios, no ambito definido
pelo directério da rede.

3 — O gestor da infra-estrutura deve, na medida do
possivel, satisfazer todos os pedidos de canais horarios,
incluindo os pedidos de canais horarios que cruzem mais
de uma rede, tendo em conta os condicionalismos que
afectam os candidatos, incluindo as incidéncias econo-
micas na sua actividade.

4 — O gestor da infra-estrutura deve manter, sempre
que possivel, no horario técnico, uma reserva de capa-
cidade que lhe permita responder rapidamente aos pedi-
dos pontuais previsiveis.

5 — O disposto no ntimero anterior € igualmente apli-
cavel em caso de infra-estrutura congestionada.

Artigo 41.°

Coordenaciao

1 — Sempre que forem efectuados pedidos cuja acei-
tacdo implique a utilizacdo de canais horarios incom-
pativeis, o gestor da infra-estrutura assegura a respectiva
coordenacdo, ajustando, tanto quanto possivel, todos os
pedidos, nos termos dos principios definidos no direc-
tério da rede.

2 —Em situacdes que requeiram coordenagao,
podera o gestor da infra-estrutura, dentro de limites
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razoaveis, propor canais horarios diferentes dos soli-
citados.

3 — O gestor da infra-estrutura deve envidar esforcos
no sentido de solucionar os eventuais conflitos, através
de consultas aos candidatos interessados.

4 — Quando alguns pedidos de canais hordrios nao
puderem ser satisfeitos sem coordenagao, o gestor da
infra-estrutura assegurard a coordenacgao da totalidade
dos pedidos.

Artigo 42.°

Audicao aos interessados

1 — O gestor da infra-estrutura, concluida a elabo-
ragdo do projecto de horario técnico e antes da sua
aprovagao, devera consultar as partes interessadas para
que estas se pronunciem sobre ele, por escrito, num
prazo de 30 dias corridos a contar da respectiva
divulgagao.

2 — Para efeitos do disposto no nimero anterior, con-
sideram-se partes interessadas todas as que tenham
apresentado pedidos de capacidade de infra-estrutura,
bem como as que desejem formular observacdes sobre
as incidéncias do hordrio técnico na sua capacidade de
prestacdo de servigos ferroviarios durante o periodo de
vigéncia do horério técnico.

3 — O gestor da infra-estrutura deve tomar as medi-
das adequadas para atender as observagdes apresen-
tadas.

Artigo 43.°
Aprovacao e comunicacao

1 — O gestor da infra-estrutura aprova o horéario téc-
nico e procede a respectiva comunicacao aos candidatos
até trés meses antes da respectiva entrada em vigor.

2 — A recusa, ainda que parcial, de pedidos de canais
horarios € sempre fundamentada.

SUBSECCAO III
Infra-estrutura congestionada

Artigo 44.°

Infra-estrutura congestionada

1 — Se, ap6s coordenagao de pedidos e audi¢ao pré-
via dos candidatos, se verificar a impossibilidade de satis-
fazer adequadamente os pedidos, o gestor da infra-es-
trutura declara congestionada a parte de infra-estrutura
respectiva informando o IMTT do facto.

2— O mesmo processo podera ser adoptado rela-
tivamente a outras partes da infra-estrutura que pre-
sumivelmente venham a sofrer de escassez de capaci-
dade num futuro préximo.

3 — Quando determinada parte da infra-estrutura for
declarada congestionada e a componente da tarifa a
que se refere a alinea a) do n.° 2 do artigo 54.° ndo
for aplicada ou ndo produzir resultados satisfatorios,
terd prioridade o transporte ferroviario em regime de
servi¢o publico, em especial o realizado ao abrigo de
contrato de concessdo de servico publico.

4 — Nas condigdes previstas no nimero anterior, €
sem prejuizo do que ai se dispde, o gestor da infra-
-estrutura pode, na reparticdo de capacidade, recorrer
a critérios de prioridade que considerem a importancia
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de um determinado servigo para a comunidade, e que
salvaguardem devidamente a importancia dos servicos
de transporte de mercadorias, e, em particular, dos
internacionais.

5 — O gestor da infra-estrutura pode incluir, no direc-
tério da rede, as condigdes em que sio tidos em conta
os anteriores niveis de utilizacdo dos canais horarios
ao determinar prioridades para o processo de reparticao.

6 — Os critérios de prioridade constam do directdrio
da rede.

Artigo 45.°

Utilizacao dos canais horarios

Em especial no que se refere a infra-estrutura con-
gestionada, o gestor da infra-estrutura pode determinar
a retrocessdo dos canais horarios que, durante um
periodo minimo de um més, tenham sido menos uti-
lizados do que a quota limiar estipulada no directorio
da rede, excepto se tal tiver sido provocado por razdes
nao econdOmicas fora do controlo dos operadores de
transporte ferroviario.

Artigo 46.°

Anélise de capacidade

1 — O gestor da infra-estrutura procede a uma anélise
da capacidade, a concluir no prazo de seis meses a contar
do momento em que uma parte da infra-estrutura seja
declarada congestionada, excepto se estiver ja a ser apli-
cado um plano de reforco de capacidade.

2 — Na andlise referida no nimero anterior, o gestor
da infra-estrutura determina os motivos que impedem
a adequada satisfacdo dos pedidos de canais hordrios,
identificando as causas dos congestionamentos regis-
tados.

3 — A andlise deve contemplar a infra-estrutura, os
procedimentos de operacdo, a natureza dos diferentes
servicos explorados e o reflexo de todos estes factores
na capacidade de infra-estrutura.

4 — As medidas propostas deverao, em especial,
incluir a modificagdo de itinerarios, a reprogramacao
dos horarios dos servigos, alteragoes da velocidade, bem
como intervengdes que beneficiem a infra-estrutura.

Artigo 47.°

Plano de reforco

1 — No prazo de seis meses apds conclusao da anélise
referida no artigo anterior, o gestor da infra-estrutura
submete, apds audicdo ao IMTT, ao ministério respon-
savel pela area do transporte ferrovidrio, para aprova-
¢a0, um plano de reforco da capacidade, elaborado apds
consulta aos utilizadores da parte de infra-estrutura
congestionada.

2 — Do plano devem constar as causas da congestao,
as opcoes de reforco, a evolucdo provavel do trafego,
os condicionalismos a expansao da infra-estrutura, o
custo das opcoes e uma andlise custo/beneficio das medi-
das de refor¢o identificadas, bem como um plano de
accdo e um calendario de implementagao.

3 — A aplicacdo da componente da tarifa a que se
refere a alinea a) do n.° 2 do artigo 54.° fica suspensa
sempre que o gestor da infra-estrutura nio apresente
um plano de reforco da capacidade, ou nao o execute.

4 — Sem prejuizo do disposto nos nimeros anterio-
res, o gestor da infra-estrutura pode, mediante apro-
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vacdo do IMTT, continuar a aplicar essa componente
da tarifa quando:

a) O plano de reforco da capacidade ndo puder ser
realizado por circunstancias fora do seu controlo;

b) As opcoes disponiveis ndo forem econdmica ou
financeiramente viaveis.

SUBSECCAO IV
Pedidos pontuais

Artigo 48.°

Pedidos pontuais

1 — Os candidatos podem efectuar, fora do prazo pre-
visto no artigo 38.°, pedidos pontuais de canais horérios.

2 — O gestor da infra-estrutura decide sobre os pedi-
dos formulados nos termos do nimero anterior num
prazo de cinco dias titeis.

SUBSECCAO V
Acordos quadro

Artigo 49.°

Acordos quadro

1 — Sem prejuizo do disposto nos artigos 81.°, 82.°
e 86.° do Tratado da Comunidade Europeia, das regras
nacionais em matéria de concorréncia e das competén-
cias das autoridades nacionais de defesa da concorrén-
cia, pode ser celebrado um acordo quadro entre o gestor
da infra-estrutura e um candidato, sujeito a aprovacao
prévia do IMTT, ouvida a Autoridade da Concorréncia.

2 — Esse acordo quadro, obrigatoriamente reduzido
a escrito, especificard as caracteristicas da capacidade
da infra-estrutura solicitada pelo candidato e que lhe
¢ fornecida para um periodo superior ao periodo de
vigéncia de um horério de servico.

3— 0O acordo quadro néo especificard detalhada-
mente canais horarios mas deve ser elaborado por forma
a responder as necessidades comerciais legitimas do
candidato.

4 — O acordo quadro ndo deve inviabilizar a utili-
zagao da infra-estrutura em causa por outros candidatos
ou servicos.

5 — O acordo quadro deve poder ser alterado ou limi-
tado por forma a permitir uma melhor utilizacdo da
infra-estrutura ferroviaria.

6 — O acordo quadro pode incluir sangdes em caso
de alteragao ou dentncia do acordo.

7— O acordo quadro deve ter, em principio, uma
vigéncia de cinco anos, podendo o gestor da infra-es-
trutura, em casos especificos, aceitar um periodo inferior
ou superior.

8 — Qualquer periodo superior a cinco anos deve jus-
tificar-se pela existéncia de contratos comerciais, inves-
timentos especificos ou riscos.

9 — Uma vigéncia superior a 10 anos s6 € possivel
em casos excepcionais, nomeadamente em caso de inves-
timentos avultados e a longo prazo, em especial quando
estes forem objecto de compromissos contratuais.

10 — No respeito pelo segredo comercial, qualquer
parte interessada pode tomar conhecimento das linhas
gerais dos acordos quadro.
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SUBSECCAO VI
Infra-estrutura especializada

Artigo 50.°

Infra-estrutura especializada

1 — Quando existam itinerarios alternativos adequa-
dos, o gestor da infra-estrutura pode, apds consulta das
partes interessadas, designar uma infra-estrutura como
especializada para utiliza¢ao por determinados tipos de
trafego.

2 —Sem prejuizo do disposto nos artigos 81.°, 82.°
e 86.° do Tratado da Comunidade Europeia, e das dis-
posi¢des nacionais sobre concorréncia, quando se efec-
tue essa designacdo, o gestor da infra-estrutura pode
dar prioridade a estes tipos de trafego aquando da repar-
ticao de capacidade de infra-estrutura.

3 — A designacao prevista no nimero anterior nio
deve inviabilizar a utilizacao da infra-estrutura em causa
por outros tipos de trdfego, quando haja capacidade
disponivel e o material circulante apresente as carac-
teristicas técnicas necessdrias para utilizar a linha.

4 — Quando uma infra-estrutura tenha sido desig-
nada como especializada nos termos do n.° 1, sera feita
mencao desse facto no directério da rede.

SUBSECCAO VII
Perturbagéo da circulagao ferrovidria

Artigo 51.°

Medidas especiais em caso de perturbacao

1 — Em caso de perturbagio da circulacdo ferroviéria
resultante de falha técnica ou acidente, o gestor da infra-
-estrutura deve tomar todas as medidas e disponibilizar
0s meios necessarios para restabelecer a situacido nor-
mal, elaborando, para esse efeito, um plano de con-
tingéncia que inclui uma lista dos diversos organismos
publicos a informar em caso de incidentes graves ou
de séria perturbacao da circulacdo ferrovidria.

2 —Em caso de emergéncia e de absoluta necessi-
dade motivada por uma falha que torne a infra-estrutura
temporariamente inutilizavel, os canais horarios atribui-
dos podem ser retirados sem pré-aviso pelo periodo de
tempo necessario para a reparagao do sistema.

3 — As eventuais sang¢des ou compensagoes devidas
pela perturbac@o ou interrupcao da circulagao sao pre-
vistas no regime de melhoria de desempenho a que se
refere o artigo 60.°, sem prejuizo da aplicagao das nor-
mas gerais de responsabilidade civil.

4 — Naio ¢ devida qualquer tarifa, incluindo a asso-
ciada a capacidade pedida mas nado utilizada, em caso
de perturbagao que determine a impossibilidade da cir-
culagdo ferroviaria.

5 —Se o considerar necessario, o gestor da infra-
-estrutura pode exigir as empresas de transporte fer-
rovidrio que coloquem a sua disposi¢ao os recursos ade-
quados ao rapido restabelecimento da situacdo normal,
nos termos previstos no directorio da rede.

6 — Nos casos previstos no nimero anterior, € nos
termos previstos no directdrio da rede, o gestor da infra-
-estrutura compensara financeiramente as empresas de
transporte ferrovidrio pelos custos da disponibilizacido
de recursos adequada ao restabelecimento da norma-
lidade da situagao.
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SECCAO VI

Tarifas pela utilizagao da infra-estrutura

SUBSECCAO I
Regime geral

Artigo 52.°
Ambito

1 — A presente seccio define as regras gerais a obser-
var pelo gestor da infra-estrutura na fixagdo, determi-
nagdo e cobranga das tarifas devidas pela utilizagao da
infra-estrutura.

2 — As regras gerais definidas no presente capitulo
serdao objecto de regulamentacdo a emitir pelo IMTT.

3 — A fixacado, determinacido e cobranca das tarifas
devidas pela utilizagdo da infra-estrutura compete ao
gestor da infra-estrutura para financiamento da sua acti-
vidade de gestao da infra-estrutura.

Artigo 53.°
Principio de nao discriminacao

Para efeitos do n.° 3 do artigo anterior, o gestor da
infra-estrutura deve observar o principio de nio dis-
criminacdo entre operadores, assegurando, nomeada-
mente:

a) A identidade, em toda a rede sob sua gestdo, dos
principios aplicaveis a tarifacao, sem prejuizo do dis-
posto na subsecgao 111 da presente seccio;

b) Que as empresas que prestem servicos equivalentes
num segmento andlogo de mercado pagam tarifas
equivalentes.

SUBSECCAO II
Tarifas base

Artigo 54.°
Principios

1 — As tarifas a cobrar pelo gestor da infra-estrutura
pelos servigos compreendidos no artigo 27.° devem cor-
responder ao custo directamente imputével a exploracao
do servigo de transporte ferrovidrio, sem prejuizo do
disposto no nimero seguinte.

2 — As tarifas base calculadas nos termos do nimero
anterior podem incluir:

a) Uma componente que reflicta a escassez de capa-
cidade do segmento identificivel da infra-estrutura
durante os periodos de congestdo, nos termos resul-
tantes do artigo 44.°;

b) Uma componente que reflicta a internalizagao dos
custos ambientais provocados pelo transporte ferrovia-
rio em causa, criada nos termos previstos pela alinea b)
do n.° 1 do artigo 5.° da Lei n.° 10/90, de 17 de Margo.

3 — A componente prevista na alinea b) do nimero
anterior s0 pode traduzir-se num aumento das tarifas
referidas no n.° 1 quando exista um nivel equivalente
de internalizacdo desses custos nos modos de transporte
concorrentes, sendo que, neste Gltimo caso, o excedente
de proveitos que resulte daqueles aumentos serd con-
signado a incentivos visando a eficiéncia ambiental das
empresas ferrovidrias.
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4 — Cabe ao Estado definir as regras de atribuicao
dos incentivos a que se refere o numero anterior.

5 — Podem ser aplicadas tarifas a titulo da utilizacio
de capacidade para a manutencido da infra-estrutura,
nao podendo estas exceder a perda liquida de receitas
suportada pelo gestor da infra-estrutura em resultado
das operacoes de manutengao, nos termos a definir por
regulamento.

6 — O gestor da infra-estrutura pode aplicar uma
tarifa adequada sobre a capacidade pedida mas nao uti-
lizada, desde que a mesma tenha como objectivo incen-
tivar o uso eficiente da infra-estrutura, nos termos que
vierem a constar da regulamentacdo a que se refere
on.° 2 do artigo 52.°

7 — As tarifas, incluindo as referidas no artigo 56.°,
incorporardo no seu cédlculo um incentivo a eficiéncia
do gestor da infra-estrutura, a definir pelo IMTT, o
qual pode variar consoante o tipo de tarifa em causa,
nos termos que vierem a constar da regulamentacio
a que se refere o n.° 2 do artigo 52.°

8 — Na definicao do incentivo a que se refere o
numero anterior o IMTT terd em conta toda a infor-
macdo disponivel, incluindo a que obtenha por via do
exercicio dos seus poderes de fiscalizagao e a que lhe
seja disponibilizada, para o efeito, pelo gestor da
infra-estrutura.

9 — O IMTT, ouvido o Ministério das Financas, pode,
mediante decisao fundamentada e em casos excepcionais
que o justifiquem, fixar, por um prazo determinado, o
nivel de custos admissiveis para efeitos de calculo da
tarifa base.

10 — As tarifas sao divulgadas antecipadamente, sob
a forma de tabelas, e constam do directério da rede.

11 — As tabelas discriminardo os valores das tarifas
por tipo de servico e parte de rede utilizavel.

Artigo 55.°
Ambito de aplicacao dos principios

1 — As tarifas ou precos a cobrar pelos servicos auxi-
liares e adicionais ndo estao sujeitas aos principios enun-
ciados no artigo anterior.

2 — As tarifas ou precos a cobrar pelos servicos refe-
ridos no nimero anterior, quando os mesmos sejam ofe-
recidos por um Unico prestador de servigos, que pode
ser o gestor da infra-estrutura, ndo podem exceder o
custo da sua prestagdo, com base no nivel real de
utilizacao.

3 — Quando se trate de servigos referidos na alinea d)
do n.° 1 do artigo 28.°, a defini¢ao das tarifas ou precos
a cobrar devera ter em conta a situacdo concorrencial
dos transportes ferroviarios.

4 — O disposto nos nimeros anteriores nao se aplica
nos casos em que as tarifas ou precos relativos a pres-
tacdo de servicos adicionais ou auxiliares sejam fixados
por autoridade administrativa legalmente competente,
ou ao abrigo de regras por ela emitidas.

SUBSECCAO III

Tarifas para recuperacao total de custos
e recuperagao de investimento

Artigo 56.°
Tarifas para recuperacao total de custos

1 — O gestor da infra-estrutura pode criar tarifas para
recuperacao total de custos que assegurem a plena recu-
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peracao dos custos de exploracdo da infra-estrutura, sem
prejuizo do disposto no n.° 7 do artigo 54.°

2 — As tarifas para recuperacdo total de custos sO
podem ser fixadas quando as condi¢oes de mercado o
permitam.

3 — As tarifas para recuperacao total de custos res-
peitardo, nomeadamente, os seguintes principios:

a) Nao deverdo prejudicar a competitividade do trans-
porte ferrovidrio, nomeadamente do transporte ferro-
viario internacional de mercadorias;

b) Serado calculadas com base em principios eficazes,
transparentes e nao discriminatérios;

¢) Serdo calculadas por forma a nio absorverem os
aumentos de produtividade das empresas de transporte
ferroviario.

4 — As tarifas para recuperagao total de custos ndo
podem implicar a exclusao da utilizacio da infra-estru-
tura por parte de operadores que prestem servigos em
segmentos de mercado que possam suportar a tarifa
base, acrescida, se 0 mercado o permitir, de uma taxa
de rentabilidade.

5 — As tarifas previstas no n.° 1 constarao do direc-
tério da rede e vigoram pelo periodo deste, s6 podendo
ser alteradas no ambito da emissao de um novo
documento.

Artigo 57.°

Isencdo ou abatimentos

1— Os operadores que prestem servicos de trans-
porte ferroviario em segmentos de mercado que possam
suportar a tarifa base podem requerer abatimentos ou
isencoes as tarifas para recuperagao total de custos apli-
caveis a esses segmentos, ao abrigo do disposto no n.° 4
do artigo anterior.

2 — Os pedidos de abatimentos ou isencdes a que
se refere o nimero anterior sdo decididos pelos Minis-
tros das Finangas e da tutela, sob parecer obrigatdrio
do IMTT.

3 — Na decisao sobre os pedidos de abatimentos e
isengoes a que se refere o ndmero anterior, €, nomea-
damente, no que respeita ao quantitativo do abatimento,
o IMTT terda em conta o tipo de servico prestado no
segmento de mercado em causa e as condicOes em que
0 mesmo € prestado.

4 — Se a decisao favoréavel do pedido de abatimento
ou isen¢ao de tarifas para recuperacio total de custos
nao for suficiente para viabilizar a prestacao do servigo,
nomeadamente nos casos em que o operador também
nao consegue suportar a tarifa base, o pedido deve ser
indeferido.

5 — O diferencial nas receitas do gestor da infra-es-
trutura resultante da aplicacao de abatimentos ou isen-
¢Oes as tarifas para recuperagdo total de custos sera
compensado pelo Estado por forma a manter o equi-
librio financeiro do gestor da infra-estrutura assegurado
pelo artigo 63.°

Artigo 58.°

Tarifa para recuperacio de investimento

1— Nos casos em que o gestor da infra-estrutura
venha a suportar os custos a longo prazo decorrentes
de projectos especificos de investimento por si decididos
ou suportados, executados até 15 anos antes da data
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de entrada em vigor da Directiva n.° 2001/14/CE, ou
que venham a ser objecto de planos de investimento
especifico, as tarifas aplicaveis a esses trocos podem
reflectir os custos dos investimentos, nio se conside-
rando como tal os custos financeiros, desde que se veri-
fique, cumulativamente:

a) Que os referidos projectos aumentam a eficacia
ou a relacdo custo-eficidcia da exploracdo ferrovidria;

b) Que os referidos projectos, de outro modo, nao
pudessem ter sido ou possam ser realizados.

2 — A faculdade prevista no nimero anterior pode
ser acompanhada de acordos sobre a partilha de riscos
associados aos novos investimentos entre o gestor da
infra-estrutura e os operadores que a utilizem.

SUBSECCAO IV
Descontos e regimes especiais

Artigo 59.°

Descontos

1— O gestor da infra-estrutura ndo pode efectuar
descontos as tarifas calculadas com respeito das regras
a que se refere o n.° 2 do artigo 52.°, excepto quando
0S Mesmos:

a) Se limitem a reflectir a economia real de custos
administrativos realizada pelo gestor da infra-estrutura
na disponibilizacdo da mesma, desde que nido esteja ja
reflectida no calculo das tarifas; ou

b) Se destinem a incentivar o desenvolvimento de
novos servigos ferroviarios; ou

¢) Se destinem a incentivar a utilizagio de linhas con-
sideravelmente subutilizadas.

2 — A aplicac@o de descontos pelo gestor da infra-
-estrutura deve garantir o cuamprimento das regras nacio-
nais e comunitarias em matéria de concorréncia.

3 — Nos casos previstos nas alineas b) e ¢) do n.° 1
os descontos devem estar disponiveis para todos os uti-
lizadores da infra-estrutura, serem destinados a fluxos
de trafego determinados e vigorarem por periodos de
tempo limitados.

4 — Os descontos incidem sempre sobre as tarifas
aplicadas a uma seccao especifica da infra-estrutura.

5 — Os descontos constam obrigatoriamente no
directério da rede e serdo disponibilizados a todos os
operadores que efectuem servigos semelhantes nos tro-
¢os abrangidos.

Artigo 60.°

Regime de melhoria de desempenho

1 — O gestor da infra-estrutura pode prever meca-
nismos associados as tarifas pela utilizacido da infra-es-
trutura que correspondam a um regime de melhoria
de desempenho, nomeadamente por via da minimizagao
das perturbacdes a circulacdo, nos termos que vierem
a ser definidos pela regulamentacdo a que se refere
on.° 2 do artigo 52.°

2 — O regime referido no nimero anterior pode
incluir:

a) Sangdes de natureza contratual para actos que per-
turbem o funcionamento da rede;
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b) Compensagdes para as empresas afectadas pelas
perturbacoes;

¢) Prémios para os desempenhos superiores as pre-
visoes.

3 — O regime de melhoria de desempenho consta
do directdrio da rede e é disponibilizado a todos os
operadores de forma ndo discriminatdria.

Artigo 61.°

Sistemas de compensacao de custos ambientais, de acidentes
e de infra-estrutura nao cobertos

1— Poderé ser criado um sistema de compensagiao
pela utilizacdo da infra-estrutura ferrovidria, por por-
taria conjunta dos Ministros de Estado e das Finangas
e das Obras Publicas, Transportes e Comunicagoes.

2 — O sistema de compensacao podera abranger cus-
tos ambientais, de acidentes e da infra-estrutura com-
provadamente nao cobertos nos modos de transporte
concorrentes, desde que, cumulativamente:

a) Esses custos excedam os custos equivalentes do
caminho de ferro;

b) O sistema vigore por um periodo de tempo limi-
tado, previamente definido;

¢) Quando uma compensagdo seja atribuida a um
operador que goze de um direito exclusivo, a mesma
seja acompanhada de beneficios compardveis para os
utilizadores;

d) A metodologia de calculo da compensacdo seja
tornada publica antecipadamente, por forma a demons-
trar quais os custos especificos da infra-estrutura de
transporte concorrente ndo cobertos que o transporte
ferrovidrio permite evitar;

e) O sistema seja disponibilizado a todas as empresas
em condicoes semelhantes e nao discriminatorias.

3 — O sistema de compensacéio criado pela portaria
conjunta a que se refere o n.° 1 constard do directorio
da rede e vigora pelo periodo deste, s6 podendo ser
alterado no ambito da emissao de um novo documento.

SUBSECCAO V

Obrigagoes de informagao

Artigo 62.°
Obrigacées de informacao

1 — O gestor da infra-estrutura esta obrigado a apre-
sentar, quando tal lhe seja solicitado pelo IMTT, toda
a informagdo necessaria para atestar a conformidade
dos procedimentos adoptados com a legislacdo e regu-
lamentagio em vigor.

2 — As informagoes fornecidas no ambito do niimero
anterior devem habilitar o IMTT a avaliar a confor-
midade das tarifas cobradas com o presente diploma,
com a regulamentagdo a que se refere o n.° 2 do
artigo 52.°, com o directério da rede e com as reco-
mendagoes ou instrugcdes que venham a ser emitidas
pela mesma entidade.
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CAPITULO V

Financiamento do servico pablico
de gestao da infra-estrutura

Artigo 63.°

Equilibrio de contas do gestor da infra-estrutura

1 — As contas do gestor da infra-estrutura devem
apresentar um equilibrio entre:

a) Os proveitos provenientes das tarifas pela utilizagao
da infra-estrutura, os excedentes provenientes de outras
actividades comerciais ¢ o financiamento estatal, se
necessario por via de pagamentos adiantados; e

b) Os custos do servigo publico de gestdo, manutengio
e conservacao da infra-estrutura.

2 — Sem prejuizo do eventual objectivo a longo prazo,
de cobertura tendencial, pelo utilizador, dos custos de
infra-estrutura, em todos os modos de transporte com
base numa concorréncia intermodal equitativa e nao
discriminatdria, sempre que o transporte ferrovidrio
esteja em condicoes de concorrer com outros modos
de transporte, nomeadamente quando exista um nivel
equivalente de internalizacdo dos custos ambientais nos
outros modos de transporte, no quadro da tarifacao pre-
vista no presente capitulo, o gestor da infra-estrutura
deve atingir o equilibrio referido no n.° 1 sem beneficiar
de financiamento estatal.

3 — Para afericao do equilibrio referido no n.° 1 e
como forma de determinar a necessidade de compen-
sacoes por parte do Estado ao servico publico de gestao
da infra-estrutura deve ser adoptado um método de
imputacdo que demonstre, de forma transparente, que
sdo apenas considerados os custos com a actividade de
gestao, manutengao, conservacio e disponibilizagdo da
infra-estrutura.

4 — A demonstragdo referida no nimero anterior
determina a separacio contabilistica entre a actividade
de servico publico de gestdo da infra-estrutura e as res-
tantes actividades do gestor de infra-estrutura, sem pre-
juizo da contabilizacdo dos excedentes eventualmente
resultantes destas actividades, a titulo de receita, nos
termos previstos na alinea a) do n.° 1.

5 — O gestor da infra-estrutura terd acesso, tendo
devidamente em conta as exigéncias de seguranca e a
preservagao e melhoria da qualidade de servigo da infra-
-estrutura, a incentivos para a implementagao de pro-
gramas de investimento conducentes a redugao dos cus-
tos de fornecimento da infra-estrutura e do nivel das
tarifas de acesso a mesma.

6 — Os incentivos referidos no nimero anterior sao
atribuidos no ambito de contratos-programa de inves-
timento celebrados entre o gestor da infra-estrutura e
o Estado, por um prazo minimo de trés anos, dos quais
constem:

a) Os termos em que ¢ atribuido o incentivo;
b) Os prazos dos pagamentos a suportar pelo Estado;
¢) O periodo de execugdo do contrato-programa.

7 — Para efeitos da alinea b) do n.° 1 do presente
artigo, nao sao considerados como custos do servico
publico de gestao da infra-estrutura os custos financeiros
e extraordinarios.

8 — Os custos extraordindrios decorrentes de cala-
midade natural deverdo ser compensados pelo Estado.
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CAPITULO VI

Seguranca

SECCAO I

Dos sistemas de gestao de seguranga

Artigo 64.°

Responsabilidade em matéria de seguranca

1 — Os gestores da infra-estrutura e as empresas de
transporte ferrovidrio sdo responsaveis, perante os uti-
lizadores, os clientes, os préprios trabalhadores e ter-
ceiros, pela seguranca da exploracao da sua parte do
sistema ferrovidrio e pelo controlo dos riscos associados,
incluindo o fornecimento de material e a contratacao
de servicos.

2 — A responsabilidade prevista no nimero anterior
nao afecta a responsabilidade de cada produtor, forne-
cedor de servicos de manutengio, entidade responsavel
pelos vagoes, prestador de servicos e entidade adjudicante
de garantir que os veiculos, instalagdes, equipamentos e
materiais por eles fornecidos, bem como os servicos pres-
tados, estdo em conformidade com os requisitos e as con-
digoes de utilizacao indicados para o seu uso em seguranca
na exploragdo do sistema pelas empresas ferrovidrias e
os gestores da infra-estrutura.

3 — (Revogado.)

4 — (Revogado.)

5 — (Revogado.)

6 — (Revogado.)

7 — (Revogado.)

8 — (Revogado.)

9 — (Revogado.)

10 — (Revogado.)

11 — (Revogado.)

12 — (Revogado.)

13 — (Revogado.)

14 — (Revogado.)

Artigo 65.°

Sistemas de gestao de seguranca

1— Os gestores da infra-estrutura e as empresas de
transporte ferrovidrio estao obrigados a criar sistemas
de gestdao de seguranca, tendo em conta as necessarias
medidas de controlo dos riscos.

2 — O sistema de gestdo da seguranca garante o con-
trolo de todos os riscos associados a actividade do gestor
da infra-estrutura ou da empresa de transporte ferro-
vidrio, tendo em conta, sempre que possivel, os riscos
decorrentes das actividades de outras partes, incluindo
os riscos associados a prestagdo de servicos de manu-
tengdo, ao fornecimento de material e ao recurso a sub-
contratagao a terceiros.

3 — O sistema de gestdo da seguranca tem de estar
em conformidade com as normas técnicas de seguranga
e com os requisitos de seguranca enunciados nas ETI
e garantir a aplicagao dos MCS, para que o sistema
ferroviério alcance, pelo menos, os OCS.

4 — Para efeitos do nimero anterior, o sistema de
gestao da seguranga deve satisfazer os requisitos e incluir
os elementos previstos no anexo 111, adaptados ao carac-
ter, dimensio e outras caracteristicas da actividade
desenvolvida.
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Artigo 66.°

Procedimentos comuns de emergéncia

1 — Para o desenvolvimento dos sistemas de gestao
da seguranca, o gestor da infra-estrutura e as empresas
de transporte ferrovidrio devem prestar mutua colabo-
ragdo, nomeadamente para estabelecimento dos pro-
cedimentos comuns de emergéncia.

2 — Os procedimentos comuns de emergéncia estdo
sujeitos a aprovacido do IMTT, nos termos de regula-
mento a emitir.

Artigo 66.°-A

Sistema de gestao de seguranca dos gestores das infra-estruturas

O sistema de gestdo da seguranca do gestor da infra-
-estrutura deve ainda ter em conta os efeitos da operacao
de diversas empresas de transporte ferroviario na infra-
-estrutura sob sua gestdo e tomar providéncias que per-
mitam a operacdo em conformidade com as ETI e as
normas técnicas de seguranga e com as condigdes esta-
belecidas no certificado de seguranga daquelas empre-
sas.

Artigo 66.°-B

Aprovacao dos sistemas de gestao da seguranca

1 — A aprovacao dos sistemas de gestao da seguranca
cabe ao IMTT.

2— O IMTT aprova ou recusa a aprovacao dos sis-
temas de gestdo da seguranga no prazo de 30 dias apds
a recepgao da totalidade da documentagao.

3 — O IMTT pode solicitar elementos adicionais ou
a revisdo, parcial ou total, dos sistemas de gestdo da
seguranca que lhe sejam presentes e, bem assim, deter-
minar em qualquer momento a sua revisao, suspensao
ou revogacao, desde que com fundamento em perigo
para a seguranca da exploracao ferrovidria.

4 — O IMTT fixa, por regulamento, o procedimento
para a aprovagao dos sistemas de gestdo da seguranca.

Artigo 66.°-C

Relatério de aplicacdo do sistema de gestao da seguranca

O gestor da infra-estrutura e as empresas de trans-
porte ferrovidrio devem apresentar anualmente ao
IMTT, antes de 30 de Junho, um relatério sobre a segu-
ranga respeitante ao ano civil anterior, que inclui,
designadamente:

a) Informacdo sobre o cumprimento dos objectivos
de seguranca da organizagao e os resultados dos planos
de seguranga;

b) A elaboracdo de indicadores de seguranga nacio-
nais, e dos indicadores comuns de seguranca, previstos
no anexo Vv, na medida em que sejam relevantes para
a organizacdo que apresenta o relatorio;

¢) Os resultados das auditorias de seguranca internas;

d) Observagdes sobre deficiéncias e funcionamento
incorrecto das operacdes ferrovidrias e da gestdo da
infra-estrutura que possam ser importantes para a ava-
liagao dos niveis de seguranca.
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SECCAO IT

Da certificagao e autorizagao de seguranca

SUBSECCAO I
Certificagao de seguranga

Artigo 66.°-D

Certificado de seguranca

1 — O acesso e utilizagdo da infra-estrutura ferro-
vidria por parte das empresas de transporte ferrovidrio
depende da titularidade de um certificado de seguranca.

2 — A titularidade do certificado de seguranca atesta
que a empresa de transporte ferrovidrio criou o seu
sistema de gestao da seguranga nos termos previstos
no presente decreto-lei e estd apta a cumprir os requi-
sitos previstos nas ETI, noutra legislacio comunitaria
aplicdvel e nas normas técnicas de seguranca.

3 — O certificado de seguranca é emitido para toda
a rede ou apenas para uma parte limitada da mesma,
tendo em conta o ambito das actividades da empresa
de transporte ferroviario requerente, especificando o
tipo e o ambito das operacdes ferrovidrias abrangidas.

4 — O certificado de seguranca compreende duas
partes:

a) Parte A — respeitante a demonstracio da existén-
cia de um sistema de gestdo da seguranca aprovado;

b) Parte B — respeitante a demonstragio do cum-
primento dos requisitos especificos necessarios a res-
pectiva operagdo em condicOes de seguranca, nomea-
damente quanto ao cumprimento das ETI e das normas
técnicas de seguranca, a aceitagao dos certificados do
pessoal e a autorizacdo de colocagao em servico do mate-
rial circulante utilizado.

5 — Quando se trate de empresa de transporte fer-
rovidrio titular de certificado de seguranga emitido nou-
tro Estado membro e que pretenda aceder a rede nacio-
nal para prestar servicos equivalentes aqueles para que
ja se encontra certificada, é apenas exigida a demons-
tragao dos aspectos mencionados na alinea b) do nimero
anterior.

Artigo 66.°-E

Emissao, renovacao, alteracio, revisiao, suspensio, revogacao
e cassacao do certificado de seguranca

1 — Compete ao IMTT a emissao, renovagao, alte-
rago, revisio, suspensao, revogacao e cassacao dos cer-
tificados de seguranca ou de parte destes.

2 — O certificado de seguranca € valido pelo periodo
nele fixado, nunca superior a cinco anos, sendo renovado
mediante pedido do titular.

3 — A renovagdo depende da verificacdo dos requi-
sitos aplicaveis a emissdo do certificado de seguranca.

4 — O certificado de seguranca deve ser alterado,
total ou parcialmente, sempre que o tipo ou ambito
da exploracao seja substancialmente alterado.

5 — O titular do certificado de seguranca deve infor-
mar o IMTT, no prazo méximo de 10 dias tteis, de
todas as alteracOes significativas nas condicoes que
determinaram a emissdo do certificado de seguranca,
nomeadamente sempre que existam factos com impacte
no sistema de gestdo da seguranca e sempre que sejam
introduzidas novas categorias de pessoal ou novos tipos
de material circulante.
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6 — Quando ocorram alteracoes substanciais do qua-
dro regulamentar da seguranga que tenham impacte
sobre as condicoes que determinaram a emissao do cer-
tificado de seguranga, o IMTT, oficiosamente, deter-
mina a revisdo do mesmo.

7— O IMTT pode suspender, total ou parcialmente,
o certificado de seguranga até a decisao da sua alteracao
ou revogacao, quando esteja em causa um perigo sério,
imediato e relevante para a seguranga do sistema.

8 — Caso constate que o titular do certificado de
seguranca deixou de satisfazer as condicoes necessarias
para a certificagdo emitida, o IMTT revoga, em acto
devidamente fundamentado, as partes A e ou B do cer-
tificado de seguranca.

9 — Quando seja revogada a parte B do certificado
de seguranca, o acto é comunicado a entidade que con-
cedeu a certificacdo da parte A.

10 — Quando verifique que, no ano seguinte ao da
emissao do certificado de seguranca, o titular nao fez
dele o uso previsto, o IMTT pode decretar a cassagao
do certificado de seguranca.

11 — O IMTT comunica a Agéncia Ferrovidria Euro-
peia a emissdo, a renovacdo, a alteragao, a revogacao
ou a cassacao de certificados de seguranca no prazo
de 30 dias apds a pratica do acto.

12 — A comunicac¢ao a que se refere o nimero ante-
rior inclui a denominacdo e o endereco da empresa de
transporte ferrovidrio, a data de emissdo, o ambito e
a validade do certificado de seguranga ou da autorizagao
de seguranca e, em caso de revogacdo, as razdes da
decisao.

Artigo 66.°-F

Material circulante em utilizacao

1 — Compete ao IMTT autorizar a colocacdo em ser-
vico do material circulante que, embora autorizado por
uma parte B de certificado de seguranca emitido por
outro Estado membro, ndo esteja totalmente abrangido
pelas ETI aplicaveis.

2 — O pedido, a apresentar ao IMTT, para a auto-
rizagdo de colocacao em servico de material circulante
em utilizagdo deve indicar a sua utilizacido prevista na
rede e ser instruido com a documentagao técnica nos
termos do anexo 1v.

3 — O IMTT decide dos pedidos referidos no nimero
anterior em prazo inferior a quatro meses, contados
da recepcao da documentacéo técnica completa.

4 — O IMTT pode incluir, no certificado de auto-
rizagdo, condigcdes de utilizacdo e outras restricoes.

SUBSECCAO II
Autorizagéo de seguranca

Artigo 66.°-G

Autorizacao de seguranca

1 — O exercicio das actividades de gestdo e explo-
racdo da infra-estrutura por parte do gestor da mesma
depende da obtencdo de uma autorizagao de seguranca.

2 — A autorizacao de seguranca compreende duas
partes:

a) Parte A: respeitante a demonstragio da existéncia
de um sistema de gestao da seguranca aprovado;

b) Parte B: respeitante a demonstragdo do cumpri-
mento dos requisitos especificos necessarios a seguranga
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da concepcao, manutencao e exploracio da infra-estru-
tura ferrovidria, incluindo, se aplicdvel, a manutencao
e a exploragao do sistema de controlo de trafego e de
sinalizacao.

Artigo 66.°-H

Emissao, renovacao, alteracao, revisao, suspensao e revogacao
da autorizacao de seguranca

1 — Compete ao IMTT a emissao, renovagao, alte-
ragao, revisao, suspensao e revogacao das autorizacoes
de segurancga ou de partes destas.

2 — A autorizacdo de seguranca € valida pelo periodo
nela fixado, nunca superior a cinco anos, sendo renovada
mediante pedido do titular.

3 — A renovacdo depende da verificacdo dos requi-
sitos aplicaveis a emissao da autorizagcdo de seguranca.

4 — A autorizagao de seguranca deve ser alterada,
total ou parcialmente, sempre que sejam substancial-
mente alterados os pressupostos da sua emissao, nomea-
damente quando ocorram alteragoes relevantes na infra-
-estrutura, na sinalizagdo, na alimentagdo de energia
ou nos principios a que obedecem a respectiva explo-
racao e manutencao.

5 — O titular da autorizacdo de seguranca deve infor-
mar o IMTT, no prazo méximo de 10 dias uteis, de
todas as alteracoes mencionadas no ndmero anterior.

6 — Quando ocorram alteragdes substanciais do qua-
dro regulamentar da seguranca que tenham impacte
sobre as condi¢des que determinaram a emissao da auto-
rizagao de seguranca, o IMTT determina, oficiosamente,
a revisao da mesma.

7 — O IMTT revoga a autorizagao de seguranca caso
considere que o seu titular deixou de satisfazer as con-
dicOes necessarias para a sua manutengao.

8 — O IMTT pode suspender, total ou parcialmente,
a autorizacao de seguranca até a decisao da sua alteracao
ou revogacao, quando esteja em causa perigo sério, ime-
diato e relevante para a seguranga do sistema.

9 — O IMTT comunica a Agéncia Ferroviaria Euro-
peia a emissao, a renovagao, a alteracao ou a revogacio
de autorizag¢oes de seguranga, no prazo de 30 dias apds
a prética do acto.

10 — A comunicagao a que se refere o nimero ante-
rior inclui a denominacdo e o endereco do gestor da
infra-estrutura, a data de emissao, o ambito e a validade
do certificado de seguranca ou da autorizagao de segu-
ranca e, em caso de revogacdo, as razdes da decisdo.

SUBSECCAO III
Da emisséo dos certificados e autorizagoes de seguranga

Artigo 66.°-1

Procedimento de emissao

1— O IMTT estabelece, por regulamento, os pro-
cedimentos para a emissdo de certificado de seguranga
ou de autorizagao de seguranga.

2— O regulamento referido no ndmero anterior
contém:

a) A descricao e explicagao dos requisitos a satisfazer
e a enumeragido dos documentos a apresentar, tendo
em especial atencao o tratamento a dar aos pedidos
de empresas de transporte ferrovidrio de outros Estados
membros;

b) A discriminacdo dos requisitos a considerar para
efeitos de cumprimento do disposto na alinea b) do
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n.° 4 do artigo 66.°-D e na alinea b) do n.° 2 do
artigo 66.°-G.

3— O IMTT decide os pedidos de certificacao de
seguranca e de autorizagdo de seguranca, obrigatoria-
mente apresentados em lingua portuguesa, em prazo
inferior a quatro meses, contados da recep¢ao de todas
as informacdes necessarias e de quaisquer informacgoes
adicionais que tenha solicitado.

Artigo 66.°-]

Taxas

1 — Pela pratica de actos em matéria de certificados
de seguranca e de autorizacoes de seguranca sao devidas
taxas.

2 — As taxas a que se refere o nimero anterior cons-
tituem receita propria do IMTT e o seu montante e
forma de pagamento sdo definidos por portaria conjunta
dos membros do Governo responsdaveis pelas dreas das
finangas e dos transportes.

SUBSECCAO IV

Da formagao do pessoal com fungOes relevantes para a seguranga
da exploragéo

Artigo 66.°-L

Formacao do pessoal com funcées relevantes
para a seguranca da exploracio

1— Até a aprovagcao de um regime legal que dis-
cipline o acesso a profissao do pessoal das empresas
de transporte ferrovidrio e do gestor da infra-estrutura,
cujas fungoes sao relevantes para a seguranca da explo-
ragdo, e para efeitos da obtencado do certificado de segu-
ranca € da autorizagdo de seguranga, aplicar-se-do as
regras a fixar por regulamento do IMTT.

2 — O regulamento referido no niimero anterior dis-
pord sobre a formacdo, os exames e a concessao de
certificados.

3 — Os exames e a concessdo de certificados serao
assegurados por entidade diversa da que presta forma-
¢ao, devidamente acreditada pelo IMTT ou, na falta
de tal entidade, pelo proprio IMTT, que pode, para
o efeito, requisitar os meios técnicos necessarios as
empresas do sector.

Artigo 66.°-M
Acesso a estruturas de formacao

1 — Cabe ao IMTT garantir que as empresas tém
acesso equitativo e ndo discriminatdrio as estruturas de
formacao de pessoal com fungoes relevantes para a segu-
ranga da exploracao.

2 — Quando tal se mostre necessario pode o IMTT
impor as empresas do sector que coloquem a disposicao
de outras, a um prego razodvel e nao discriminatdrio,
que deverd estar relacionado com os custos e que podera
incluir uma margem de lucro, os seus servicos proprios
de formagao.

3 — Os trabalhadores das empresas de transporte fer-
rovidrio e do gestor da infra-estrutura tém direito a que
lhes seja facultada toda a documentagao relativa a sua
formacao, qualificacoes e experiéncia.
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SUBSECCAO V
Das normas técnicas de seguranga

Artigo 66.°-N

Normas técnicas de seguranca

1— O IMTT aprova e publica as normas técnicas
de seguranca, que estabelecem os requisitos de segu-
ranca ferrovidria, e garante a sua aplicacdo e imple-
mentagao de forma transparente e nao discriminatoria.

2 — No exercicio da competéncia prevista no niimero
anterior, o IMTT tem em conta a necessidade de con-
formar as normas técnicas de seguranga aos MCS e aos
OCS definidos a nivel comunitario.

3— As normas de seguranca sdo publicadas na
2.2 série do Didrio da Republica.

Artigo 66.°-O

Relatério anual de seguranca

1— O IMTT elabora um relatério anual de segu-
ranca.

2 — O relatério anual de seguranca inclui, nomea-
damente, a seguinte informacao:

a) A evolugdo da seguranga ferroviaria, incluindo
informac@o sobre os indicadores comuns de seguranca,
estabelecidos de acordo com o previsto no anexo V;

b) Alteragdes importantes da legislagdo e da regu-
lamentacdo em matéria de seguranca ferroviaria;

¢) A evolucao da certificagido de seguranga e da auto-
rizacdo de seguranca;

d) Os resultados da supervisdo dos gestores das infra-
-estruturas e das empresas ferroviarias, bem como a
experiéncia adquirida com essa supervisao.

3— O IMTT envia a Agéncia Ferrovidria Europeia
orelatorio anual de seguranca, até ao dia 30 de Setembro
do ano seguinte ao ano a que respeita.

Artigo 66.°-P

Obrigacées de notificacdo e comunicacio

1— A emissdo e alteracdo de normas técnicas de
seguranca, bem como o respectivo processo de elabo-
ragdo e publicitacdo, sdo notificados pelo IMTT a
Comissdao Europeia e a Agéncia Ferrovidria Europeia.

2 — Quando a norma técnica de seguranga exija um
nivel de seguranga superior ao dos OCS ou possa afectar
a actividade de empresas de transporte ferrovidria de
outros Estados membros em territério nacional, deve
o IMTT proceder a consulta as partes interessadas e
remeter a norma de seguranca para apreciacdo da
Comissao Europeia.

CAPITULO VII

Entidade reguladora

Artigo 67.°

Exercicio do poder regulamentar

1 — Os regulamentos do IMTT emitidos ao abrigo
do presente diploma devem observar os principios da
legalidade, da necessidade, da clareza, da participacao
e da publicidade.
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2 — Previamente a aprovacao ou alteracao de qual-
quer regulamento cuja emissao seja feita ao abrigo do
presente diploma o IMTT deve dar conhecimento dessa
intencao ao ministro da tutela, as empresas de transporte
ferrovidrio, ao gestor da infra-estrutura e as demais enti-
dades afectadas, bem como as associagoes de consu-
midores de interesses genéricos ou especificos na area
dos transportes, facultando-lhes o acesso aos textos de
trabalho respectivos.

3 — Os regulamentos emitidos sobre matérias com-
preendidas na sec¢ao vi do capitulo 1v serdo submetidos
obrigatoriamente a audicao do Ministério das Financas.

4 — As entidades referidas nos nimeros anteriores
podem emitir os seus comentarios e apresentar sugestoes
durante um periodo de 30 dias uteis.

5 — Qualquer dos interessados referidos no n.° 2
pode solicitar acesso a globalidade dos comentarios e
sugestoes apresentados nos termos do presente artigo.

6 — O relatério preambular dos regulamentos fun-
damenta as decisoes tomadas, com necessaria referéncia
as principais criticas e sugestoes que tenham sido feitas
ao projecto.

7 — Os regulamentos do IMTT emitidos ao abrigo
do presente diploma sao publicados na 2.? série do Didrio
da Repuiblica, sem prejuizo da sua publicitagdo por
outros meios considerados idoneos.

8 — O disposto no presente artigo nao se aplica a
emissao de instrugoes.

Artigo 68.°
Fiscalizacao

1 — A fiscalizagdo do cumprimento do disposto no
presente diploma compete ao IMTT.

2 — No ambito da respectiva competéncia, o IMTT
pode, junto de empresas de transporte ferroviario, de
gestores da infra-estrutura ou de terceiros, proceder a
todas as investigacoes e verificagcdes necessarias, nomea-
damente através de inquéritos, auditorias e outras ac¢oes
de controlo sobre modelos e procedimentos de gestao
interna, praticas de gestdo e modelos de exploracio.

3 — Para efeitos do disposto no nimero anterior o
IMTT dispde de:

a) Direito de acesso as instalagoes;
b) Direito de acesso a documentos;
¢) Direito de livre interpelacao e audigao de pessoal.

4 — Pelo exercicio da competéncia referida no n.° 1,
pode o IMTT cobrar os respectivos custos, devendo
detalhar os mesmos.

Artigo 69.°

Promocao e defesa da concorréncia

1— No ambito da aplicacdo das regras de concor-
réncia comunitdrias ou nacionais, compete ao IMTT
colaborar com a Autoridade da Concorréncia, podendo
realizar estudos e outras andlises dos mercados em causa
e transmiti-los a Autoridade da Concorréncia.

2—No ambito das respectivas competéncias, as
modalidades de cooperacao entre o IMTT e a Auto-
ridade da Concorréncia serao definidas por protocolo.

3 — Sem prejuizo do disposto na legislagao nacional
e comunitéria da concorréncia, compete ao IMTT pro-
mover o respeito pela livre concorréncia nos mercados
dos servigos ferrovidrios abrangidos pelo presente
diploma.
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4 — Em todas as matérias abrangidas pelo presente
diploma relativamente as quais tenha competéncia, o
IMTT assegurara a conformidade das suas decisdes com
as regras nacionais e comunitarias de defesa da con-
corréncia.

Artigo 70.°

Recursos

1 — Qualquer interessado, discordando fundada-
mente do directdrio da rede ou dos critérios nele inclui-
dos, pode apresentar recurso para o IMTT no prazo
de 15 dias tuteis a contar da data do seu conhecimento.

2 — Qualquer interessado, no prazo de 15 dias tteis
a contar da data em que tenha conhecimento do facto,
pode apresentar recurso junto do IMTT do nivel ou
estrutura das tarifas devidas pela utilizagdo da infra-
-estrutura que tenha pago ou possa vir a pagar.

3 — Qualquer interessado que considere ter sido alvo
de tratamento injusto ou discriminatério pode recorrer
junto do IMTT das decisodes do gestor da infra-estrutura
em matéria de atribuicdo de canais horéarios, incluindo
decisdo de pedidos pontuais, no prazo de 15 dias tteis
a contar da data de comunicacao referida no artigo 48.°

4 — Qualquer interessado que considere ter sido
impedido do exercicio pleno dos direitos de acesso pre-
vistos no artigo 20.° pode apresentar recurso para o
IMTT.

5 — No ambito dos recursos apresentados ao abrigo
do nimero anterior, o IMTT pode determinar a impo-
sicdo de acesso em condigdes equitativas e nao discri-
minatorias, aplicando-se o disposto no artigo 73.°, com
as necessarias adaptacoes.

Artigo 71.°

Procedimento para recurso

1— Os recursos a que se refere o artigo anterior
sao apresentados junto do gestor da infra-estrutura, com
conhecimento ao IMTT.

2 — Compete ao gestor da infra-estrutura receber o
recurso, remetendo-o ao IMTT no prazo de 15 dias
uteis.

3 — O processo deve ser instruido pelo IMTT com
os seguintes elementos:

a) Peticao de recurso;

b) Resposta do gestor da infra-estrutura ao recurso;

¢) Posigao dos outros operadores de transporte fer-
rovidrio afectados pelo eventual deferimento do recurso,
sendo esse 0 caso;

d) Directério da rede;

e) Pedido ou pedidos de canais horarios indeferidos
que sejam objecto de recurso, sendo esse 0 caso;

f) Actas das reunides entre o gestor da infra-estrutura
e os operadores de transporte ferrovidrio em que a maté-
ria objecto do recurso tenha sido tratada;

g) Horario técnico aprovado, sendo esse 0 caso;

h) Dados de base e calculos levados a efeito para
determinacio da tarifacdo de uso das infra-estruturas,
caso seja este o motivo do recurso.

4 — O IMTT solicita as informagdes que considere
relevantes ao gestor da infra-estrutura, aos operadores
de transporte ferrovidrio ou a terceiros.

5— O IMTT decide o recurso no prazo de 30 dias
uteis a contar da recep¢do do processo e de toda a
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informacao relevante, confirmando ou determinando a
alteracdo da decisao do gestor da infra-estrutura.

Artigo 72.°

Queixas

1 — Aos candidatos ou partes interessadas que con-
siderem ter-lhes sido recusado o acesso a servicos ou
instalagoes, impostas condi¢oes ndo equitativas ou dis-
criminatdrias ou que tenham sido lesados de qualquer
outra forma no ambito do presente diploma assiste o
direito de apresentar queixas ao IMTT.

2 — Caso, oficiosamente ou na sequéncia de queixa,
o IMTT constate a existéncia de evolucdes negativas
nos mercados dos servicos ferrovidrios abrangidos pelo
ambito do presente diploma, o IMTT deve decidir, num
prazo nado superior a 60 dias tteis, sobre as medidas
de correccao desses desenvolvimentos negativos, nomea-
damente adoptando as medidas previstas no artigo
seguinte ou, caso estas se afigurem insuficientes ou ina-
dequadas, propondo a tutela sectorial alteragoes legis-
lativas ou outras medidas que considere apropriadas.

Artigo 73.°

Imposicao de acesso em condicées equitativas e nao discriminatérias

1 — Caso constate, oficiosamente ou na sequéncia de
reclamacdo, que uma ou mais empresas ou entidades
que explorem as instalagdes ou prestem os servigos refe-
ridos no artigo 22.° recusaram injustificadamente esse
acesso, o IMTT pode determinar a concessdo desse
acesso em condigdes equitativas e nao discriminatorias.

2 —Para o exercicio da competéncia referida no
numero anterior o IMTT dispde dos poderes de fis-
calizagao previstos no artigo 68.°

3 — Caso constate, oficiosamente ou na sequéncia de
reclamacdo, que uma ou mais empresas que exploram
as instalacdoes ou prestam os servigos referidos no
artigo 22.° concedem acesso a um requerente ou parte
interessada mediante condicoes ndo equitativas ou dis-
criminatdrias, o IMTT pode determinar que sejam
observadas as condigdes equitativas e ndo discrimina-
térias em que deve ser assegurado o acesso.

4 — A apresentacdo de qualquer queixa ou reclama-
¢a0 nao tem efeito suspensivo.

Artigo 74.°
Impugnacio

1 — As decisoes de recursos e reclamagdes sao vin-
culativas para todas as partes a que digam respeito,
desde que as mesmas tenham tido oportunidade de
intervir nos respectivos processos.

2 — Das decisdes do IMTT cabe recurso para os tri-
bunais, nos termos da lei.

3 — O recurso previsto no nimero anterior ndo tem
efeito suspensivo.

Artigo 75.°

Instrugoes e recomendacoes

1— O IMTT pode emitir instrugdes vinculativas e
recomendacoes em matéria de execucdo do presente
diploma.

2— O IMTT daréa as instrugdes e recomendacoes a
adequada publicidade.
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Artigo 76.°
Publicidade

1— O IMTT publica anualmente um relatério rela-
tivo a execucdo do presente diploma do qual constem,
nomeadamente:

a) O impacte do mesmo no desenvolvimento do
sector;

b) As licengas emitidas;

¢) As accoes de fiscalizagao efectuadas e o resultado
das mesmas;

d) Os regulamentos de execucdo aprovados ou
alterados;

e) As recomendagdes ou instrucoes emitidas;

f) As decisdes tomadas em sede de reclamagdes ou
recursos;

g) Os processos contra-ordenacionais e as decisoes
neles proferidas.

2— O disposto no nimero anterior ndo prejudica
o dever de sigilo do IMTT quanto a matérias relacio-
nadas com o segredo comercial ou industrial cuja divul-
gacao deva ser considerada proibida.

3 — Para efeitos do nimero anterior, o sigilo comer-
cial abrange todas as informacoes relativas a empresa
requerente que ndo estejam sujeitas a qualquer forma
de registo ou publicidade obrigatdria, que nao sejam
ou nao tenham caido no conhecimento publico ou que
nao tenham sido publicitadas em virtude da prética de
um acto judicial.

CAPITULO VIII

Regime sancionatério

Artigo 77.°

Contra-ordenacoes

1 — Constituem contra-ordenagdes puniveis com
coima de € 10 000 a € 44 800:

a) A prestagao do servico publico de transporte fer-
roviario de passageiros no territério nacional sem con-
cessao ou delegacao para o efeito, quando exigidas nos
termos da lei;

b) A realizacdo de servicos de transporte ferroviario
sem licenca adequada;

¢) A realizagdo de servico de transporte ferrovidrio
sem certificado de seguranca;

d) O incumprimento da obrigacdo de subscricdo de
seguro de responsabilidade civil prevista no artigo 12.°;

e) A falta de comunicacdo, por parte das empresas
de transporte ferrovidrio, de alteragcdes que possam afec-
tar o cumprimento dos requisitos de uma licenca;

f) O incumprimento, por parte do gestor da infra-
-estrutura, das obrigacdes, procedimentais e de con-
teado, decorrentes do presente diploma e das normas
regulamentares aplicaveis, respeitantes a elaboracéo,
edicdo ou publicitacdo do directério da rede;

g) O incumprimento, por parte do gestor da infra-
-estrutura, das obrigagdes de fornecimento, ao IMTT
ou aos interessados, do directério da rede, ou das obri-
gacoes de prestagdo de informagdes suplementares
correspondentes;

h) Qualquer decisdo tomada pelo gestor da infra-
-estrutura em violacao do disposto no directorio da rede;
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i) O desrespeito, por parte do gestor da infra-estrutura
e no processo de reparticao de capacidade, das obri-
gacoes constantes dos contratos de concessao de explo-
ragao de servigo de transporte ferroviario, ou de outros
contratos de servico publicos celebrados pelo Estado;

j) A falta de decisdo dentro dos prazos previstos no
presente diploma, por parte do gestor da infra-estrutura,
de pedidos de reparticdo de capacidade de infra-estru-
tura, ai se incluindo os pedidos pontuais;

) A violagao pelo gestor da infra-estrutura da obri-
gacao de remeter aos operadores de transporte ferro-
viario o horério técnico elaborado, para prondncia por
escrito, nos termos do artigo 42.° do presente diploma;

m) A ndo comunicagio aos operadores de transporte
ferrovidrio, pelo gestor da infra-estrutura, do horario
técnico aprovado, nos termos do artigo 43.° do presente
diploma;

n) O tratamento discriminatério ou ndo equitativo,
por parte do gestor da infra-estrutura ou de qualquer
entidade detentora de instalagdes a qual deva ser con-
cedido acesso, no cumprimento das obrigacoes que lhes
incumbam nos termos do presente diploma;

0) O incumprimento, por parte do gestor da infra-
-estrutura ou de empresas que prestem Servicos auxi-
liares ou adicionais, das prestacoes a que estejam obri-
gados nos termos do disposto na secgao 111 do capitulo v
do presente diploma;

p) O incumprimento das obrigacdes decorrentes do
regime de melhoria de desempenho nos termos do
artigo 60.° do presente diploma;

q) O incumprimento por parte do gestor da infra-
-estrutura e das empresas de transporte ferroviario das
obrigagoes previstas no n.° 1 do artigo 64.°, nos n.*® 1,
3 e 4 do artigo 65.°, no artigo 66.°-A, no artigo 66.°-C
e no n.° 1 do artigo 66.°-G;

r) O incumprimento, por parte de entidades sujeitas
aos poderes de fiscalizacdo do IMTT, da obrigacao de
apresentagao ao IMTT de toda a documentagao exigivel,
sempre que solicitada, ou a oposicdo, directa ou indi-
recta, ao exercicio daquela fiscalizagao;

s) A violagao, pelo gestor da infra-estrutura, da obri-
gagdo de respeito pelo segredo comercial ou industrial
da informacado que lhe seja fornecida pelos operadores
de transporte ferroviario;

t) A néo instrugao atempada do processo de recurso,
por parte do gestor da infra-estrutura, nos termos do
n.° 2 do artigo 71.° do presente diploma;

1) O incumprimento de decisdes do IMTT de recursos
ou reclamacoes;

v) O incumprimento de instrugdes vinculativas emi-
tidas pelo IMTT.

2 — Constitui contra-ordenagao, punivel com coima
de € 1000 a € 5000, o incumprimento, por parte das
entidades sujeitas aos deveres de informacao, das obri-
gacoes correspondentes que lhes incumbam por forga
do presente diploma.

3 — A negligéncia € punivel.

4 — A abertura e instrucdo de processos por con-
tra-ordenacdes previstas no presente artigo nao depende
de reclamacao.

Artigo 78.°

Instrucao dos processos e aplicacao das coimas

1 — A instrugao dos processos por contra-ordenagoes
previstas no presente diploma compete ao IMTT.
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2 — A aplicacdo das coimas previstas no presente
diploma compete ao conselho directivo do IMTT.

Artigo 79.°

Produto das coimas

A afectacdo do produto das coimas faz-se da seguinte
forma:

a) 40 % para o IMTT;
b) 60 % para o Estado.

CAPITULO IX

Disposicoes finais e transitérias
SECCAO I
Disposicoes finais

Artigo 80.°

Norma revogatéria
Sao revogados os seguintes diplomas e disposicoes:

a) Os artigos 2.°, n.° 3, 7.° e 8.° do Decreto-Lei
n.° 104/97, de 29 de Abril;

b) O Decreto-Lei n.° 60/2000, de 19 de Abril;

¢) O Regulamento n.° 19/2000, de 24 de Agosto.

Artigo 81.°

Alteracoes legislativas

1 — (Revogado.)

2 — (Revogado.)

3 — (Revogado.)

4 — A alinea a) do n.° 2 do artigo 3.° dos Estatutos
da REFER, E. P., aprovados pelo Decreto-Lei
n.° 104/97, de 29 de Abril, passa a ter a seguinte
redacgao:

«Al‘tigO 3.°

a) De cobranga de taxas e tarifas devidas pela uti-
lizacao da infra-estrutura exigiveis nos termos da lei,
sendo os créditos correspondentes equiparados aos
créditos do Estado para todos os efeitos legais, e cons-
tituindo titulos executivos as respectivas facturas, cer-
tidoes de divida ou documentos equivalentes, sem pre-
juizo do disposto no artigo 46.° do Cdodigo de Processo
Civil;

5—A alinea a) do artigo 19.° dos Estatutos da
REFER, E. P., aprovados pelo Decreto-Lei n.° 104/97,
de 29 de Abril, passa a ter a seguinte redaccao:

«Artigo 19.°

a) As tarifas devidas pela utilizacdo da infra-es-
trutura e outros proveitos resultantes do exercicio da
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sua actividade e do aproveitamento da infra-estrutura,
designadamente os resultantes de servigos e presta-
¢oes acessOrios e, bem assim, os emergentes do
recurso aos meios previstos no Decreto-Lei n.© 269/92,
de 28 de Novembro;

SECCAOII

Disposigoes transitorias

Artigo 82.°

Licenciamento e certificacao de seguranca

1— As empresas que, a data de entrada em vigor
do presente diploma, realizem ja actividades de pres-
tacdo de servicos de transporte ferrovidrio gozam da
presuncao de cumprimento dos requisitos a que se refe-
rem os artigos 10.° e 11.°

2 — O disposto no nimero anterior aplica-se apenas
ao primeiro processo de licenciamento e, exclusiva-
mente, quanto aos tipos de licencas relativos ao trans-
porte nacional.

3 — O disposto no n.° 1 nao exime as empresas nele
abrangidas da obrigacdo de apresentagdo da documen-
tacdo exigida na secgao I do capitulo 11 para exame
formal da entidade emitente.

4 — A presungao estabelecida no n.° 1 pode, todavia,
ser ilidida, a todo o tempo, mediante decisao funda-
mentada da entidade emitente da licenca.

5 — As licengas atribuidas nos termos do presente
artigo estao sujeitas, no demais, ao regime geral previsto
no capitulo 111, podendo nomeadamente ser objecto de
decisdes de suspensdao ou revogagdo ou emitidas sob
condicao.

6 — Pela emissao das licencas ao abrigo do presente
artigo sdo devidas as taxas fixadas nos termos do
artigo 19.°

7 — As empresas que, a data de entrada em vigor
do presente diploma, realizem ja actividades de pres-
tacdo de servigos de transporte ferrovidrio dispéem de
12 meses para se adaptarem as disposicoes aplicaveis
em matéria de certificacao de seguranca.

8 — No prazo a que se refere o niimero anterior,
as empresas podem continuar a prestar servigos de trans-
porte ferroviario salvo quando, mediante decisao fun-
damentada do IMTT, tal consubstancie um perigo para
a seguranga.

9 — O prazo de 12 meses referido no n.° 7 conta-se
a partir da data de entrada em vigor do regulamento
previsto no artigo 66.°-1.

Artigo 83.°

Contratos de acesso a infra-estrutura e acordos quadro

O disposto nos artigos 21.° e 49.° aplica-se imedia-
tamente, com as necessarias adaptagdes, a acordos que,
celebrados antes da entrada em vigor do presente
diploma, visem a producdo de efeitos juridicos em
momento posterior a essa entrada em vigor.

Artigo 84.°
(Revogado.)
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Artigo 85.°
(Revogado.)

Artigo 86.°

Taxa de regulacao

1— As entidades gestoras da infra-estrutura de sis-
temas de metropolitano e metropolitano ligeiro de
superficie pagarao uma taxa pelo exercicio genérico da
actividade de regulagao.

2 — O montante da taxa € fixado por portaria con-
junta dos membros do Governo responséveis pelas areas
das financas e dos transportes, mediante proposta fun-
damentada do IMTT, até 31 de Julho de cada ano.

3 — A proposta referida no nimero anterior tem em
conta, designadamente:

a) A extensao da rede em exploracao;

b) O nimero de passageiros transportados;

¢) O numero de circulagoes;

d) A complexidade do sistema de metropolitano ou
metropolitano ligeiro de superficie.

4 — Na avaliacdo do critério constante da alinea d)
do numero anterior, deve ser considerado o grau de
abertura ou fecho da rede e a eventual separacido da
entidade operadora do transporte da entidade gestora
da infra-estrutura.

Artigo 87.°
(Revogado.)

Artigo 88.°
(Revogado.)

Artigo 89.°
(Revogado.)

Artigo 90.°
(Revogado.)

Artigo 91.°
(Revogado.)

Artigo 92.°
(Revogado.)

Artigo 93.°
(Revogado.)

ANEXO 1

[a que se refere alinea b) do n.° 1 do artigo 2.°]

Linhas/ramais/trocos Limites

02 — ramal de Moncéo . ...
06 — linha do Douro ... ...

Valenga (Minho) a Moncio.
Pocinho a Barca de Alva.
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Linhas/ramais/trogos

Limites

07 — ramal de Alfandega ...

12 — linha do Tamega .. ...
13 —linha do Corgo ......
14 —linhado Tua ........
15 —linha do Sabor . ... ...

16 — linha do Vouga ......

17 — ramal de Famalicio ...
18 — ramal de Viseu ......

21 —ramalda Lousa ......
31 —ramal de Vila Vigosa . . .
35 — ramal do Montijo ....
36 — ramal de Montemor . . .

40 — ramal de Mora ......
41 —ramal de Reguengos . ..
42 — ramal de Sines . ... ...

43 — ramal de Moura .....
44 — ramal de Aljustrel . . ..
50 — ramal EDP-Cinzas ...

58 — ramal do Lourigal .. ..

79 — ramal de Neves-Corvo

Porto Campanhd (Minho) a Porto
Alfandega.

Livragdo (Douro) a Arco do Bailhe.

Régua (Douro) a Chaves.

Tua (Douro) a Braganga.

Pocinho (Douro) a Duas Igrejas
Miranda.

Espinho (Norte) a Aveiro (Norte) via
Sernada do Vouga.

Pévoa de Varzim (P6voa) a Famalicdo.

Sernada do Vouga (Vouga) a Santa
Comba Dao (Beira Alta).

Coimbra — B (Norte) a Serpins.
Estremoz (Evora) a Vila Vicosa.
Pinhal Novo (Sul) a Montijo.

Torre da Gadanha (Alentejo) a Mon-
temor-o-Novo.

Evora a Mora.
Evora a Reguengos.

Bifurcacdo de Sines (quilémetro
168,113) a Sines.

Beja (Alentejo) a Moura.
Castro Verde (Alentejo) a Aljustrel.

Linha de Sines (quilémetro 174,713)
a EDP-Cinzas.

Lourical (Oeste) a CELBI/SOPOR-
CEL.

Ourique (Alentejo) a Minas Neves
Corvo.
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ANEXO II

(Revogado.)

ANEXO III

Sistemas de gestao de segurancga

I — Requisitos aplicaveis ao sistema de gestdo da
seguranga:

1 — O sistema de gestdo da seguranga deve ser docu-
mentado em todas as suas partes e descrever, nomea-
damente, a reparti¢ao das responsabilidades dentro da
organizagao do gestor da infra-estrutura ou da empresa
de transporte ferroviario.

2 — O sistema deve indicar o modo como € garantido
o controlo por parte da gestao a diversos niveis, 0 modo
de participagdo do pessoal e dos seus representantes
a todos os niveis e 0 modo como € garantida a melhoria
constante do sistema de gestao da seguranca.

II — Elementos fundamentais do sistema de gestao
da seguranga. — Os elementos fundamentais do sistema
de gestao da seguranca sao:

a) Uma politica de seguranca aprovada pelo director
executivo da organizagao e comunicada a todo o pessoal;

b) Objectivos qualitativos e quantitativos da organi-
zagao em termos de manutengao e refor¢o da seguranca,
bem como planos e procedimentos para alcancar esses
objectivos;

¢) Procedimentos destinados a satisfazer as normas
técnicas e de exploragdo em vigor, novas ou alteradas,
ou outras condi¢des normativas previstas nas especifi-
cacoes técnicas de interoperabilidade (ETI), ou nas nor-
mas técnicas de seguranga, ou noutras normas aplicaveis,
ou em decisdes do IMTT, e procedimentos destinados
a garantir o cumprimento das normas e de outras con-
dicoes normativas ao longo do ciclo de vida do equi-
pamento e durante as operagoes;

d) Procedimentos e métodos destinados a efectuar
uma avaliacdo dos riscos e a aplicar medidas de controlo
dos riscos, sempre que uma mudanca das condigdes de
exploragao, ou a introdu¢@o de material novo, introduza
novos riscos para a infra-estrutura ou para as operagoes;

e) Oferta de programas de formacdo do pessoal e
de sistemas destinados a garantir que o nivel de com-
peténcia do pessoal é mantido e que as tarefas sdo rea-
lizadas em conformidade;

f) Disposicoes tendo em vista a circulacdo de infor-
macoes suficientes dentro da organizacao e, se for caso
disso, entre as organizagdes que exploram a mesma
infra-estrutura;

g) Procedimentos ¢ modelos de documentacdo da
informacdo sobre seguranca e designacido de procedi-
mentos de controlo da configuragao da informacao fun-
damental em matéria de seguranca;

h) Procedimentos destinados a garantir a notificacéo,
o inquérito e a andlise de acidentes, incidentes, casos
de quase acidente e outras ocorréncias perigosas € a
adopgao das medidas de prevengio necessarias;

i) Planos de accao, alerta e informacdo em caso de
emergéncia, acordados com as autoridades publicas
competentes;

j) Disposicdes tendo em vista uma auditoria interna
periddica do sistema de gestao da seguranca.
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ANEXO IV

Autorizacdo de colocacao em servico de material circulante
em utilizacao

1 — A documentacao técnica sobre o material cir-
culante ou tipo de material circulante a apresentar ao
IMTT deve incluir:

a) Prova de que o material circulante foi autorizado
a ser colocado em servico noutro Estado membro e
registos que revelem o historial da sua exploracdo e
manutencao e, se for caso disso, as alteracoes técnicas
introduzidas ap6s a autorizacao;

b) Dados técnicos especificos, programa de manu-
tenc¢ao e caracteristicas operacionais exigidas pelo IMTT
€ necessarias para a sua autorizagio complementar;

¢) Dados sobre as caracteristicas técnicas e opera-
cionais que mostrem que o material circulante estd em
conformidade com o sistema de alimentagao de energia,
o sistema de sinalizacdo e de comando e controlo, a
bitola da via e os gabaris da infra-estrutura, a carga
maxima admissivel por eixo e outros condicionalismos
da rede;

d) Derrogacoes das normas técnicas de seguranca
necessarias para a concessao da autorizagdo e prova,
com base na avaliacdo de risco, de que a aceitacdo do
material circulante nao envolve riscos indevidos para
arede.

2 — O IMTT pode exigir a realizacdo de ensaios na
rede, indicando o seu dmbito e contetido, para verificar
a conformidade com os pardmetros restritivos mencio-
nados na alinea c¢) do n.° 1.

ANEXO V

Indicadores comuns de seguranga

I — Indicadores relativos a acidentes, que devem ter
em conta as disposicoes do Regulamento (CE)
n.° 91/2003, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 16 de Dezembro de 2002, relativo as estatisticas dos
transportes ferrovidrios, na medida em que essas infor-
macoes se encontrem disponiveis:

1) Numero total e relativo (por comboio/quilémetro)
de acidentes e reparticdo pelos tipos de acidentes
seguintes:

Colisoes de comboios, incluindo colisdes com obsta-
culos dentro do gabarito;

Descarrilamentos de comboios;

Acidentes em passagens de nivel, incluindo acidentes
que envolvam pedes;

Acidentes com pessoas provocados por material cir-
culante em movimento, com excepg¢ido dos suicidios;

Suicidios;

Incéndios no material circulante;

Outros.

O relatdério de cada acidente serd feito de acordo
com o tipo de acidente primério, ainda que as con-
sequéncias do acidente secundério sejam mais graves;

2) Numero total e relativo (por comboio/quilémetro)
de feridos graves e de mortos por tipo de acidente, dis-
criminados pelas seguintes categorias:

Passageiros (igualmente por referéncia ao nimero
total de passageiros/quilémetro);
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Empregados, incluindo o pessoal dos empreiteiros;
Utilizadores de passagens de nivel;

Pessoas nao autorizadas em instalagoes ferrovidrias;
Outros.

II — Indicadores relativos a incidentes e casos de
quase acidente:

1) Numero total e relativo (por comboio/quilémetro)
de carris partidos, deformacgoes da via e falhas na sina-
lizacdo contrarias a seguranga;

2) Numero total e relativo (por comboio/quilémetro)
de sinais ultrapassados com indicagdo de paragem de
sinal;

3) Numero total e relativo (por comboio/quilémetro)
de rupturas de rodas e eixos do material circulante em
Sservigo.

IIT — Indicadores relativos as consequéncias dos
acidentes:

1) Custo total e relativo (por comboio/quilémetro),
em euros, de todos os acidentes, devendo, se possivel,
ser calculados e incluidos os seguintes custos:

Mortos e feridos;

Indemnizag¢des por perdas ou danos nos bens dos pas-
sageiros, do pessoal ou de terceiros, incluindo os danos
causados ao ambiente;

Substituigdo ou reparacdo do material circulante e
das instalacoes ferroviarias danificados;

Atrasos, perturbacoes e reencaminhamento do tra-
fego, incluindo despesas suplementares com pessoal e
lucros cessantes.

Sao dedutiveis dos custos acima referidos as indem-
nizagdes ou compensagodes recebidas ou a receber de
terceiros, nomeadamente proprietarios de veiculos a
motor envolvidos em acidentes em passagens de nivel.
Nao sao dedutiveis as indemnizagoes concedidas a titulo
das apdlices de seguros de que sao detentoras as empre-
sas ferroviarias ou os gestores das infra-estruturas;

2) Numero total e relativo (por referéncia ao nimero
de horas de trabalho efectuadas) de horas de trabalho
do pessoal e dos empreiteiros perdidas devido a aci-
dentes.

IV — Indicadores relativos a seguranga técnica da
infra-estrutura e a sua implementacao:

1) Percentagem de vias equipadas com um sistema
de proteccao automdtica dos comboios (ATP) em ser-
vico, percentagem de comboios/quilémetro usando sis-
temas ATP operacionais;

2) Namero de passagens de nivel (total e por qui-
l6metro de linha);

3) Percentagem de passagens de nivel com protec¢ao
automdtica ou manual.

V — Indicadores relativos a gestdo da segurancga:

1) Auditorias internas realizadas pelos gestores das
infra-estruturas e pelas empresas ferroviarias, conforme
previsto na documentacgao relativa ao sistema de gestao
da seguranga;
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2) Numero total de auditorias efectuadas e percen-
tagem de auditorias solicitadas (e ou previstas).

Portaria n.° 724/2007
de 14 de Junho

Manda o Governo, pelo Secretario de Estado
Adjunto, das Obras Publicas e das Comunicagdes, ao
abrigo das disposi¢oes do artigo 4.° do Decreto-Lei
n.° 360/85, de 3 de Setembro, que seja lancada em cir-
culagdo, cumulativamente com as que estao em vigor,
uma emissao de selos alusiva aos «Moinhos de
Vento — Acores», com as seguintes caracteristicas:

Designer: Atelier Acacio Santos;

Fotos: José Carlos Silva;

Dimensio: 40 mm Xx30,6 mm,;

Picotado: 13%x13 3/4;

Impressor: Cartor;

1.° dia de circulagao: 28 de Maio de 2007;
Taxas, motivos e quantidades:

€ 0,30 — moinho fixo de pedra (Sao Miguel, Gra-
ciosa, Terceira, Faial) — 380 000;

€ (0,45 — moinho giratério de madeira (Sdo Jorge,
Terceira, Faial) — 230 000;

€ 0,61 — moinho fixo de pedra (Corvo) — 230 000;

€ 0,75 — moinho giratério de madeira (Sao Jorge,
Terceira, Pico) — 230 000;

Bloco de € 2,45 [€ 0,45 — moinho fixo de pedra (Sao
Miguel, Santa Maria)+€ 2 — moinho giratério de
madeira (Sao Jorge)] — 60 000.

O Secretario de Estado Adjunto, das Obras Publicas
e das Comunicacoes, Paulo Jorge Oliveira Ribeiro de
Campos, em 23 de Maio de 2007.

Portaria n.° 725/2007

de 14 de Junho

Manda o Governo, pelo Secretario de Estado
Adjunto, das Obras Publicas e das Comunicagoes, ao
abrigo das disposi¢oes do artigo 4.° do Decreto-Lei
n.° 360/85, de 3 de Setembro, que seja posto em cir-
culacdo um inteiro postal ilustrado, pré-franquiado,
comemorativo dos «50 Anos da Secgao Filatélica e
Numismatica do Clube dos Galitos — Aveiro», com as
seguintes caracteristicas:

Designer: Francisco Galamba;

Foto: Pedro Sottomayor;

Dimensao: 140 mm X 105 mm;

Impressor: Nova Impressora Grafica;

Taxa paga (valido para Portugal);

Motivo do selo: ponte pedonal circular de Aveiro;
Tiragem: 20 000;

1.° dia de circulacdo: 3 de Outubro de 2007.

O Secretario de Estado Adjunto, das Obras Publicas
e das Comunicacdes, Paulo Jorge Oliveira Ribeiro de
Campos, em 23 de Maio de 2007.

Portaria n.° 726/2007
de 14 de Junho

Manda o Governo, pelo Secretdrio de Estado
Adjunto, das Obras Publicas e das Comunicagoes, ao



