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. INVESTIMENTO TC-C15-i08 - Expansdo da Rede de Metro do Porto

- Casa da Musica - Santo Ovidio — fase de construcao



A. Enquadramento

A nova Linha Rubi, com ligacdo entre a estacdo Boavista/Casa da Musica da Linha Rosa no
Porto, e uma nova estacao a construir em Santo Ovidio (interface com a Linha Amarela), em
Vila Nova de Gaia, tera percursos em tunel, a superficie, em ponte sobre o Rio Douro e em
viaduto, representando uma extensao total de cerca de 6,7 km (que inclui o ramal de ligacao
a linha Rosa e ligacdo técnica a linha Amarela) e contemplando 8 estacoes - Boavista/Casa da
MdUsica, Campo Alegre, Arrabida, Candal, VL8/Rotunda, Devesas, Soares dos Reis e Santo

Ovidio.

Esta linha ird vai desenvolver-se, desde a Casa da Musica a Santo Ovidio, e serd o segundo
eixo norte-sul a cruzar o Rio Douro. Dada a sua localizacao, espera-se que seja um projeto
com um papel crucial na reducdo do congestionamento na zona da ponte da Arrabida,

contribuindo para a melhoria da qualidade do ar na zona envolvente.

A nova Linha vai criar uma ligacao e um rebatimento diretos com os servicos da CP na Estacao
de comboios das Devesas, dando origem a um novo interface modal em Vila Nova de Gaia,
para além de assegurar o servico de Metro a uma das zonas mais populosas da Area
Metropolitana do Porto. Entre outras vantagens, trata-se igualmente de um investimento que
aliviard a pressao sobre a Linha Amarela (Hospital de Sao Jodo/Santo Ovidio), aquele que
regista maiores niveis de procura em toda a Rede do Metro. Servird ainda o Polo 3 da
Universidade do Porto no Campo Alegre, a zona comercial do Arrabida Shopping e a zona

densamente povoada entre as Devesas e Santo Ovidio.

O contrato de financiamento com a Estrutura de Missdo Recuperar Portugal (EMRP) foi
assinado em setembro de 2021. Em 2023 foram promovidos 2 aditamentos, o primeiro a
consagrar obrigacdes relativamente ao risco de fraude e o segundo para suportar as
alteracoes de prazo e valor decorrentes da Reprogramacao do PRR nacional junto da

Comissao Europeia.

Nesse mesmo ano foi emitida a Resolucdo de Conselho de Ministros (RCM] n.° 40-C/2023,
contemplando o aumento do custo do projeto em consequéncia da situacao excecional nas
cadeias de abastecimento e das circunstancias resultantes da pandemia de COVID -19, da

crise global na energia e dos efeitos resultantes da guerra na Ucrania.

Posteriormente, foi emitida uma nova RCM (RCM n.° 95/2025) aumentando a despesa devido

a alteracdes de circunstancias, nomeadamente: i) a atualizac3o do custo de construcao civil,



dos equipamentos e dos sistemas, incluindo sinalizacao e sistemas técnicos no novo Posto de
Comando e Controlo, tendo em consideracao a elevada complexidade da empreitada para
construcao da Linha Rubi, e ii) também a verificacdo de coeficientes de revisdo de precos
superiores aos estimados, e, bem assim, iii) atendendo a necessidade de considerar uma

estimativa para trabalhos complementares.

Na sequéncia dessas alteracoes, o custo total para a Linha Rubi é de 488 milhdes de euros,
financiado em 352 milhdes de euros pelo PRR e o restante pelo Fundo Ambiental (40 milhdes

de euros) e Orcamento do Estado (96 milhdes de euros).

Os resultados do estudo de procura e da analise custo-beneficio elaborados por entidade
independente apontam para 14,3 milhdes de validacoes no ano de cruzeiro, gerando elevados
niveis de beneficios sociais e ambientais, dos quais se destacam as reducoes de custo
percebidas e nao percebidas para os utilizadores do transporte individual, representando 56%

do total de beneficios.
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B. Execucao fisica

0 ano de 2023 foi marcado pela conclusao dos projetos de execucao da nova ponte sobre o Rio
Douro (incluida neste projeto) e da linha que serd a segunda ligacao entre o Porto e Vila Nova
de Gaia. Seguiu-se o processo de preparacao, lancamento e adjudicacao dos procedimentos
de contratacao publica, em especial os respeitantes a empreitada e a sua fiscalizacdo. Foram
também realizados os processos expropriativos necessarios para o inicio da obra sem

constrangimentos.



Com a obtencao do Visto Prévio do Tribunal de Contas ao contrato de empreitada, deu-se a

consignacao em 9 de janeiro de 2024.

Na continuidade dos trabalhos realizados em 2024, o ano 2025 caracterizou-se por um

aumento significativo das frentes de trabalho face a 2024.

No ambito das estacoes subterraneas desenvolveram-se trabalhos de escavacao e

construiram-se estruturas definitivas.

No ano de 2025 iniciaram-se trabalhos em todas as frentes de obras subterraneas, tlineis e
pocos, nos municipios do Porto e de Vila Nova de Gaia. O tinel Casa da Mdisica / Campo Alegre
conta com 3 frentes de escavacao. No lado de Vila Nova de Gaia, os dois tuneis previstos,
Devesas / Soares dos Reis e Soares dos Reis / Santo Ovidio, iniciaram a sua escavacao a partir

de seis frentes.

Neste ano verificou-se um progresso significativo nos trabalhos a superficie, entre a Ponte as
Devesas, destacando-se a conclusao da maioria das obras de contencao, a construcao da
primeira fase das passagens inferiores rodoviadrias e a conclusao da estrutura do viaduto

pedonal na Arrabida.

Foram ainda iniciados e desenvolvidos os trabalhos associados a construcao da Passagem
Inferior sob o patio ferrovidrio das Devesas, obra de elevada complexidade e afetacao, que
incluiram uma série de trabalhos noturnos em regime de interdicao ferroviaria e a conclusao
da pré-fabricacao da obra de arte e o inicio do seu empurre sob vias ferroviarias desativadas

temporariamente.

Na principal obra de arte do empreendimento, a Ponte “Ferrerinha”, concluiram-se as
escavacoes dos principais apoios da Ponte, depois de ultrapassadas algumas questoes

geotécnicas detetadas durante as escavacoes.

Concluiram-se também os recintos provisorios sob o rio Douro e junto as margens que irao
permitir a construcdo das fundacdes dos pilares provisérios de apoio a construcao da

superestrutura do tabuleiro da Ponte sobre o rio.

Ainda em 2025 construiram-se dois segmentos do tabuleiro da Ponte, um no lado de Gaia,

com 45 metros de extensao e outro no lado do Porto com 12 metros.

A Meta do Grupo A (contratualizada com a Comissdo Europeia para efeitos de reembolso) para

este projeto é:



e Meta - Construcao de parte da extensao da rede de metro do Porto: Extensao das obras
de construcdo concluidas para a expansao da rede de metro do Porto, incluindo: a)

e conclusdo das obras de escavacdo de trés tlneis (Casa da Musica/Campo Alegre,
Devesas/Soares dos Reis, Soares dos Reis/Santo Ovidio) e b) obras de escavacao e
reforco da estrutura de betao armado ao nivel da plataforma em oito estacoes. Prazo:

2° trimestre de 2026.

Trimestralmente sdao submetidos relatdrios de progresso com envio dos autos de medicao da

obra para efeitos de evidéncia quanto a evolucao do investimento.

C. Execucado Financeira

0 investimento acumulado a 2025 alcancou os 147,2 milhdes de euros (superior ao montante
apurado acumulado a 2024). O principal contrato que contribui para a execucao deste

investimento é o contrato de empreitada.
(valores em milhares de euros)
Operacao Acumulado 2024 2025

Casa da Musica - Santo Ovidio 73.013 74.224

Relativamente ao financiamento recebido do PRR, o mesmo atingiu os 130,9 milhoes de euros,
correspondendo a uma execucao de 37%. Em 2025 foi recebida a segunda transferéncia do
Fundo Ambiental no valor de 10,0 milhoes de euros e nao foram recebidos montantes

provenientes do Orcamento do Estado.

(valores em milhares de euros)

Casa da Musica - Santo Ovidio Acumulado 2024 2025
PRR b4 746 66112
Fundo Ambiental 20000 10 000

Total 84 746 76 112



II.  INVESTIMENTO TC-C15-i04 - Linha BRT Boavista - Império, com

extensdo a Praca Cidade do Salvador (Matosinhos)



A. Enquadramento

Com a solucado de BRT prevista para o eixo Boavista (Praca Mouzinho de Albuquerque]) -
Marechal Gomes da Costa - Império - Praca da Cidade do Salvador, o sistema de mobilidade
da cidade e da regido ira beneficiar de um tipo de transporte alinhado com os padroes de
servico dos modos em canal préprio, como os sistemas de Metro. O BRT é um transporte
publico que tem adquirido expressao em meios urbanos pelas suas caracteristicas ambientais
e pela facilidade de integracao, sendo operado por veiculos de elevado desempenho ambiental
(a hidrogénio no projeto em questao) similares a um Metro, mas que rodam sobre pneus e que
nao requerem o uso de catenarias para alimentacao energética, dispensando também a
instalacao dos respetivos postes. Este tipo de sistema garante servicos de alto desempenho,
com uma procura de média a alta intensidade, funcionando frequentemente enquanto

elemento complementar e de interface com o Metro.

Prevé-se que a ligacao Boavista - Império demore apenas 15 minutos e Boavista - Praca da
Cidade do Salvador cerca de 17 minutos. Desenvolver-se-a num tracado de exploracao de
cerca de oito quildmetros. O servico vai contar com doze novas estacoes de superficie: Casa
da Mdusica, Guerra Junqueiro, Bessa, Pinheiro Manso, Serralves, Joao de Barros, Império,
Antunes Guimaraes, Garcia de Orta, Nevogilde, Castelo do Queijo e Anémona. As estacoes
localizadas ao longo da Avenida Marechal Gomes da Costa vao ser desenhadas pelo arquiteto
Alvaro Siza Vieira. Todas elas, tais como as da Boavista e da ligacao a Matosinhos, contarao
com cobertura, maquinas de venda de titulos, validadores, cdmaras de videovigilancia e
equipamento de informacao ao publico - nomeadamente painéis eletrénicos e informacao

sonora.

O contrato de financiamento com a Estrutura de Missdo Recuperar Portugal (EMRP) foi
assinado em dezembro de 2021. Em 2023 foram promovidos 2 aditamentos, o primeiro a
consagrar obrigacdes relativamente ao risco de fraude e o segundo para suportar as
alteracoes de prazo decorrentes da Reprogramacao do PRR nacional junto da Comissao

Europeia.

Nesse mesmo ano foi emitida a Resolucdo de Conselho de Ministros n.° 145/2023,
contemplando o aumento do custo do projeto em consequéncia da situacdo excecional nas
cadeias de abastecimento e das circunstancias resultantes da pandemia de COVID -19, da

crise global na energia e dos efeitos resultantes da guerra na Ucrania.



Na sequéncia dessas alteracoes, o custo total para a Linha BRT é de 76 milhdes de euros,
financiado em 66 milhdes de euros pelo PRR e o restante pelo Fundo Ambiental (3 milhdes de

euros) e Orcamento do Estado (7 milhdes de euros).

Ja em janeiro de 2025, mas com efeitos retroativos a 31 de dezembro de 2024, foi formalizado
um aditamento ao contrato de financiamento do BRT com a prorrogacao do prazo de execucao
do investimento no que respeita a construcao da extensao da linha BRT entre o Pinheiro
Manso, no Porto, e a Praca da Cidade do Salvador, em Matosinhos, para 31 de dezembro de

2025 e a prorrogacao, igualmente, do prazo de elegibilidade da respetiva despesa para

31/12/2025.

Mais recentemente, ocorreu o 5° aditamento, que consagrou a prorrogacao de prazo para 30

de junho de 2026 para a conclusao da extensao do BRT a Praca Cidade do Salvador.

Os resultados do estudo de procura e da analise custo-beneficio elaborados por entidade
independente apontam para 10,3 milhoes de validacoes no ano de cruzeiro, gerando elevados
niveis de beneficios sociais e ambientais, dos quais se destacam os ganhos de tempo,

representando 66% do total de beneficios.

Serralves

Joao de Barros

B. Execucao fisica

A empreitada do troco Boavista - Império arrancou em janeiro de 2023, tendo esse ano

terminado com cerca de 75% do trabalho executado.

Em junho de 2024 foi possivel restituir a totalidade das vias rodoviarias e passeios da Avenida
da Boavista a cidade, desenvolvendo-se os restantes trabalhos no corredor central e estacoes.

A empreitada permitiu, ao longo da Avenida da Boavista, redesenhar os alinhamentos de
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passeios e rodovia, implantar os lancis sobre-elevados, que farao a segregacao do canal BRT
na avenida da Boavista, e a consequente reorganizacao do espaco publico, através da criacao
de caldeiras e canteiros para plantacao de arvores e espécies arbustivas ao longo dos
percursos pedonais, reforco do numero de equipamentos de recolha de residuos urbanos
disponiveis e implementacao de sinalizacao tatil e rebaixamento do pavimento em todos os

pontos de atravessamento pedonal.

Do ponto de vista da complexidade da obra, devem destacar-se os trabalhos de reabilitacao e
construcao de diversas infraestruturas hidraulicas, designadamente, redes de abastecimento
de agua e de drenagem de aguas residuais e pluviais, que, apesar de subterraneas e sem
expressao a superficie apds a conclusdo do projeto, representam um importante beneficio

para o funcionamento da cidade e da articulacao devida entre todos os seus sistemas.

Outro dos principais focos de atencao foi a intervencao na avenida do Marechal Gomes da
Costa, nomeadamente, no separador central ajardinado, no sentido de preservar o eixo
arboéreo principal, potenciando o caracter ludico que aquele espaco adquiriu com a presenca
das novas estacoes e de um percurso pedonal alternativo que permite usufruir daquela

estrutura verde pelo seu interior.

Foi realizada a rececdo provisoéria da obra com pendentes a 30 de setembro de 2024 e sem

pendentes exatamente um ano depois.

Relativamente ao troco Pinheiro Manso - Praca Cidade do Salvador (Matosinhos), durante o
ano de 2024 decorreu o procedimento concursal que culminou com a emissao do Relatdrio

Final e consequente adjudicacao em julho.

Foi, no entanto, interposta acao de contencioso pré contratual no Tribunal Administrativo e
Fiscal do Porto relativamente ao ato de adjudicacdo do “Concurso Publico para Empreitada de
Execucao da Extensao da Linha BRT entre Pinheiro Manso e Praca Cidade do Salvador”
(Processo n.° 1644/24.0BEPRT), que teve efeito suspensivo do ato da adjudicacdo.
Ultrapassada essa questao, foi assinado, em abril de 2025, o contrato de empreitada de

construcao entre a Metro do Porto e a ABB.

A 20 de junho de 2025 foi assinado o primeiro auto de consignacao parcial, com base na area
disponibilizada pelo Municipio do Porto. O Plano de Seguranca e Saude (PSS] foi aprovado

parcialmente a 15 de setembro de 2025 para arranque dos trabalhos.

Os trabalhos iniciaram no corredor central da Av. da Boavista a 22 de setembro de 2025.
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Logo no inicio de outubro a Empresa decidiu por uma paragem técnica temporaria da obra,

tendo retomado a mesma um més depois.

Este investimento tem sido alvo de pedidos de alteracao do projeto por parte do Municipio do
Porto, tendo sido possivel avancar com a segunda consignacao parcial ja em 3 de marco de

2026.

No que respeita a aquisicao dos autocarros e construcao da Infraestruturas de Producao de
Hidrogénio Verde e de Energia Elétrica de Fonte Renovavel, recorde-se que o concurso
lancado em dezembro de 2022 nao resultou em adjudicacao por nao ter existido propostas

validas, o que implicou o lancamento de um segundo concurso, ja em 2023.

No seguimento desse Concurso iniciou-se, a 23 de abril de 2024 e apds o indispensavel visto
de aprovacao por parte do Tribunal de Contas, a execucao do contrato destinado ao
Fornecimento e Manutencao de Veiculos BRT (Bus Rapid Transit), Projetos e Infraestruturas
de Producao de Hidrogénio Verde e de Energia Elétrica de Fonte Renovavel. Desse modo, a
execucao do contrato assinado com o consdrcio externo adjudicatario pdde prosseguir em
todas as frentes de preparacao das etapas de projetos, especificacoes técnicas e de

aprovisionamentos necessarios, nos termos do respetivo caderno de encargos.

No final de 2024 concluiu-se o projeto de concecao e de fabrico da unidade de protdtipo,
indispensavel por se tratar de um modelo totalmente novo de autocarro destinado a solucao
de BRT que foi prevista no eixo Boavista - Marechal Gomes da Costa - Império - Praca da
Cidade do Salvador, designadamente a especificacao de um modelo de autocarro de elevada
capacidade, articulado de 18 metros, com portas de ambos os lados e de elevado desempenho
ambiental, movido a fuelcellde hidrogénio e com elevada autonomia. O fabrico desse protétipo
arrancou ainda em 2024 para poder prosseguir-se com 0s necessarios ensaios e testes em

fabrica e com o processo de homologacao e de producao em série desse novo modelo.

Entre maio e agosto de 2025 foram, sucessivamente, chegando as instalacdes técnicas do
fornecedor contratado (CaetanoBus, em Ovar), os 12 novos veiculos para a conclusdo de
tarefas de fabrico relacionadas com controlo de qualidade de acabamentos, montagem e
testagem dos componentes de hidrogénio, das cablagens e dos componentes embarcados,
nao instalados na plataforma executada na fabrica, e para os respetivos testes de
funcionalidade desses componentes, assim como dos ensaios integrados de seguranca,

funcionalidades e de circulacao em pista, em via publica e no canal de BRT.
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Como se tratava de um novo modelo de autocarro articulado a fuelcell de hidrogénio para
servicos de transporte publico em modo BRT, teve de ser preparado e submetido um processo
técnico detalhado para a necessaria homologacao europeia, que assim foi atribuida pela
certificacdo WVTA (Whole Vehicle Type-Approvall em novembro de 2025, confirmando o estrito
cumprimento dos padroes europeus de seguranca, ambientais e de producao desse modelo e
seus componentes. A respetiva homologacao nacional foi também emitida posteriormente
pelo IMT (Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres, IP), para o registo de todos os
12 veiculos e permissao de ensaios em condicoes reais de conducao e manobra em via publica,
a que se seguiram inspecoes prévias e a comprovacao dos ensaios finais em curso, para a

rececdo provisodria pela Metro assinada em 18 de dezembro de 2025.

No primeiro trimestre de 2025 foram concluidas as revisdes de projeto necessarias ao
arranque das obras de montagem das instalacdes de fornecimento de energia elétrica de
fonte renovavel, que se iniciaram nas estacoes de recolha STCP da Via Norte e Areosa e da
unidade de producao e abastecimento de hidrogénio verde, também em curso na Areosa, para

o futuro servico Boavista/Império/Anémona de metrobus a ser operado pela STCP.

Os marcos e metas do Grupo A (contratualizados com a Comissdo Europeia para efeitos de

reembolso) para este projeto s3o:

e Marco - Assinatura do contrato relativo a construcao de uma linha de servico direto de
autocarros entre a Praca do Império e a Praca Mouzinho de Albuquerque, no Porto,
prazo: 1° trimestre de 2022;

e Meta - Conclusao da construcao de uma linha de servico direto de autocarros entre a
Praca do Império e a Praca Mouzinho de Albuquerque, no Porto, prazo: 2° trimestre de

2025.

O contrato de concecao construcao da linha de BRT entre a Boavista e o Império foi assinado

dentro do prazo previsto, tendo o marco sido atingido com sucesso.

Foi assinado o Auto de Rececdo Proviséria da Empreitada a 30 de setembro de 2024 com
pendentes e a 30 de setembro de 2025 sem pendentes, tendo sido esses elementos enviados
a Estrutura de Missao Recuperar Portugal para efeitos de evidéncia do cumprimento da meta
contratualizada para este investimento. Entretanto, o servico de transporte com passageiros

iniciou-se a 28 de fevereiro com um periodo experimental gratuito de um més.
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C. Execucado Financeira

O investimento acumulado a 2025 alcancou os 37,7 milhdes de euros, sendo que o principal

contrato que contribui para a execucao em 2025 refere-se ao fornecimento dos autocarros.

(valores em milhares de euros)

Operacao Acumulado 2024 2025

BRT Boavista - Império 32.039 5.656

Relativamente ao financiamento recebido do PRR, o mesmo atinge os 38,2 milhdes de euros,
correspondendo a uma execucao de 58%. O financiamento do Fundo Ambiental encerrou-se

em 2024 e nao foram recebidos montantes provenientes do Orcamento do Estado.

(valores em milhares de euros)

BRT Boavista - Império Acumulado 2024 2025

PRR 27 442 10 787
Fundo Ambiental 2 941 0
Total 30 384 10 787
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